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Trafikutredning

Tomtebo strand

1.Inledning

1.1 Bakgrund

Umea kommun har tidigare utrett hur den 6vergripande trafiksituationen, och spe-
cifikt hur kapaciteten i cirkulationsplatserna Universitetsrondellen, Tomteborondel-
len och Carlshemrondellen, paverkas av en framtida exploatering av omradena
Tomtebo strand och Carlslund. | samband med exploateringarna planeras dven
Malmvagen forlangas for att koppla samman Ostra lanken (E4) med Tomtebovégen.
Forlangningen av Malmvagen med tillhérande exploatering utreddes vidare (i
”Tomtebo-Carlshem”, Rapport 2019:67) av Trivector. Samtliga tidigare utredningar
anvande prognosar 2030.

Den nu planerade omgestaltningen av vag 503 genom centrala staden, i kombination
med byggandet av Vastra lanken, kommer att innebéra en omfdrdelning av trafiken
i Umeas overgripande trafiksystem, vilket paverkar kapacitetsberdkningarna som
tidigare utforts for cirkulationsplatserna. Samtidigt planeras nu en férandrad explo-
atering i Tomtebo strand och Carlslund
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Syftet med uppdraget &r att undersoka hur dessa tva forandringar paverkar kapa-
citeten i de tre cirkulationsplatserna ar 2040.

1.2 Metodbeskrivning
Uppdraget genomfors i féljande steg:

Skatta omférdelning av trafik fran vag 503

For att skatta omfordelningen av trafik till Ostra lanken till f6ljd av ombyggnaden
av vag 503 anvands antaganden fran den trafikanalys som utfordes i samband med
utredningen for omgestaltningen av vig 503!, samt analyseras tidigare utforda si-
muleringsstudier utférda av Sweco/Ramboll? och Tyréns®,

Berakning av trafikalstring

Metoden som anvénts for att utreda den uppdaterade bebyggelsen &r densamma som
for tidigare trafikutredning for Tomtebo strand®. For att motsvara det nya prognos-
aret raknas trafikfloden (exklusive omraden med planerad exploatering) upp i enlig-
het med basprognosen till ar 2040.

Tva alstringsscenarier for resande har studerats: Resande enligt RVU dar den nya
bebyggelsen kring omradet i anslutning till Carlslund och i Tomtebo strand forvan-
tas generera resor likt idag (RVU 2014), och Hallbart resande dar boende och verk-
samma i den nya bebyggelsen forvantas resa med mer hallbara fardmedel enligt
Umea kommuns lokala miljomal for 2025, vilket innebar att den samlade andelen
gang-, cykel- och kollektivtrafikresor ska utgéra minst 65 procent av alla resor.

Kapacitetsberdkning och analys

Fordelningen av trafiken inom utredningsomradet hamtas fran Visum-modell med
prognosar 2040. Denna modell ar kalibrerad i tva steg, dels utifran tidigare uppmatta
svangandelar i Tomtebo- och Universitetsrondellen under maxtimmestrafik (nulé-
gesmodellen), dels mot trafikfldena pa Ostra lanken i basprognos 2040.

De tre cirkulationsplatsernas framtida kapacitet beréknas i Capcal. Kapaciteten (for-
hallandet mellan trafikflodet och korsningskapaciteten) bor ej 6verstiga 0,8 for att
erbjuda en dnskvard serviceniva. Med Capcal erhalls dven eventuella fordréjningar
per fordon och kdléngder for respektive anslutning, vilket redovisas i resultatet. FOr
mer ingaende detaljer kring Capcal-berakningarna har ett arbets-PM tagits fram i
samband med utredningen (”Capcal-analyser”, 2021:44).

! Trafikanalyser - Vastra Esplanaden Umea - Del-PM Trafikutredning vag 503, Trivector PM 2019:129
2 Sweco/Rambdll - Rapport samhéllsekonomisk utvardering av alternativ for vastra lanken, 2012-03-08
3 Tyréns — Effekter pa trafiken i centrum, 2013-03-22

4 Tomtebo strand Rapport 201:62
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Da prognosar ar 2040 och osakerheterna stora gallande trafikflodena har kénslig-
hetsanalyser utforts, vilka tagits fram i samrad med Umea kommun och Trafikverket
(avstdamningsmoten den 28/1 och 19/2 2021).

Utifran analysresultaten gors en bedémning av potentialen for respektive korsning
med hansyn till ett framtida prognosperspektiv.

1.3 Kapacitetsberékningar i tidigare studier

Kapacitets- och framkomlighetsberakningar for cirkulationsplatserna Universitets-
rondellen, Tomteborondellen samt Carlshemrondellen har utforts i samtliga tidigare
utredningar®. Inom ramen for denna utredning uppdagades att tidigare berakningar
anvant ett korfalt (istallet for tva) i cirkulationsplatserna, vilket resulterade i att tidi-
gare utredningar kan ha underskattat framkomligheten i korsningarna for de progno-
sticerade trafikflodena som da togs fram for ar 2030. Antagandet har varit att cirku-
lationsplatserna anvants som enfaltiga da korféltsindelning ej var utmalad i cirku-
lationsplatserna da platsbesok gjordes, samt da indata hamtades fran Google Maps.
| denna utredning kommer tva korfalt i cirkulationsplatserna anvandas vid kapa-
citets- och framkomlighetsberakningarna som utférs i Capcal 4.6.

1.4 Kalibrering infor kapacitetsberdkningar for
Tomteborondellen

Enligt iakttagelser uppstar viss koébildning redan idag under eftermiddagens max-
timme i Tomteborondellen. For att sékerstélla att Capcal-berdkningarna inte dver-
skattar kapaciteten i Tomteborondellen prognosar 2040 gjordes darfor en fordjupad
kalibrering av denna specifika korsning.

Genomfdrande

Om detaljerade indata saknas vid en Capcal-berdkning antas automatiskt optimala
forhallanden, dvs det lokala korbeteendet fangas inte upp i berakningen. Till exem-
pel kan en korsnings framkomlighet och kapacitet paverkas av hur trafiken fordelas
mellan korfélten i samma anslutning. Vidare kan egenskapen kéraggressivitet, dvs
vilket risktagande som generellt gors nar en lucka mellan tva fordon i cirkulationen
uppstar, paverka hur val korsningen anvénds sett till berakningsmetoden Capcal an-
vander.

Genom att gora en trafikméatning 6ver Tomteborondellen ar det méjligt att fanga upp
lokala forutsattningar som darefter kan implementeras genom kalibreringsatgarder
I Capcal.

5 Tomtebo strand Rapport 2018:62, Malmvéagen PM 2018:79, Tomtebo-Carlshem, Rapport 2019:67
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Trafikmétning av Tomteborondellen

En trafikmatning utfordes éver Tomteborondellen den 4/5-2021 klockan 15-17.
Matningen genomfdrdes med en drdnare som 6versiktligt filmade korsningen me-
dan koer raknades manuellt under samma tidsforlopp.

I och med den begrénsade batterikapaciteten hos drénaren (samt tillfallig paus pga.
inkommande flyg till Umea flygplats) delades filmningen upp i mindre sekvenser,
se Tabell 1-1. Kder raknades for respektive anslutande korfalt var 30e sekund fran
Kl. 16-17. For att kunna jamfora trafikflodena mot de uppmatta trafikkderna analy-
serades endast film 3-5.

Tabell 1-1 Inspelade sekvenser frdn drénare av Tomteborondellen.

Dronarinspelning, 4/5-2021 Fran Langd (min)
Film 1 15:00:00 15:21:00 00:21:00
Film 2 15:25:00 15:46:00 00:21:00
Film 3 15:57:00 16:12:00 00:15:00
Film 4 16:19:00 16:35:00 00:16:00
Film 5 16:54:00 17:09:00 00:15:00

nligt matningen uppstar mindre kébildning periodvis pé anslutningarna Alid-
backen, Tomtebovéagen samt E4 sodra, vilket aterspeglas av den framraknade
90-percentilen (under 90 % av tiden ar kon mindre an angivet antal), se

Tabell 1-2. Sett till medelkd réknat i antal fordon visas inga storre framkomlighets-
problem i cirkulationen.

Som hégst bildas en ké motsvarande 11 fordon p& Alidbacken. Efter noggrann vi-
deogranskning visade det sig att kon orsakades av en traktor som med sin lagre has-
tighet samlade ihop bakomvarande fordonstrafik. Traktorn behdvde dven invanta
storre tidslucka i cirkulationen for fortsatt resa. Denna ko valde vi dock att bibehal-
las i sammanstéllningen 6ver maxtimmen da det antas rimligt att sadana ytterlig-
heter kan forekomma.
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Tabell 1-2 Uppmaétta kdlangder i Tomteborondellen, medelkdlangd samt 90-percentil, i antal fordon.

Matning av kder i Tomteborondellen, 4/5-2021 klockan 16.00-17.00

Anslutning Koérfalt Medelkélangd 90-percentil
(antal fordon) (antal fordon)
1 (hoger) 1,9 5
A. Alidbacken
2 (vanster) 0,4 1
1 (hoger) 0,8 2
B. E4 norra anslutningen
2 (vanster) 0,2 1
1 (hoger) 1,2 4,9
C. Tomtebovéagen
2 (vanster) 0,2 1
1 (héger) 23 5
D. E4 sddra anslutningen
2 (vanster) 0,3 1

Kalibreringen gjordes med utgangspunkt fran trafikmatningarna, for att darefter
kunna implementeras pa modellen med trafikfldden enligt 2040. Se féljande steg for
kalibreringen av nuléget.

1. Indata fran matningen beraknas i Capcal
2. Resultat fran Capcal jamfors med uppmatta kolangder

3. Korsningsgeometrin och/eller trafikflodena dndras for att battre spegla de
uppmatta kderna

| forsta steget lades nuvarande korsningsgeometri in samt anvandes uppmatta tra-
fikfloden for eftermiddagens maxtimme. En justering gjorde for andelen fordon per
korfélt i respektive anslutning for att motsvara korbeteende idag. Ingen férandring
utfordes for svangandelarna da den nya trafikmatningen visade pa snarlika svang-
andelar likt den tidigare matningen (2018) som anvénds for kalibreringen av nulé-
get. Tillkommande exploatering och nya infrastruktur paverkar svangandelarna till
ar 2040.

Resultatet fran Capcal visar pa god framkomlighet i cirkulationen, trots att de upp-
matta koerna visar pa viss framkomlighetsproblematik, se Tabell 1-3 och Tabell 1-4.
Detta tyder pa att Capcal utifran de lokala forutsattningarna till viss del 6verskattar
kapaciteten i cirkulationsplatsen.
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Tabell 1-3 Steg 2. Jamforelse av medelkolangd i antal fordon utifran trafikmatning och Capcal-berakning

Méatning vs Capcal 4/5-2021 Medelkélangd (antal fordon)
Anslutning Korfalt Métning Capcal Skillnad
1 (hoger) 1,9 0,5 -1,4
A, Alidbacken
2 (vanster) 0,4 0,2 -0,2
1 (hoger) 0,8 0,2 -0,6
B, E4 norra anslutningen
2 (vanster) 0,2 0,1 -0,1
1 (hoger) 1,2 0,3 -0,9
C, Tomtebovéagen
2 (vanster) 0,2 0,1 -0,1
D, E4 sédra anslutningen 1 (hoger) 2.3 0.7 -1.6
2 (véanster) 0,3 0,3 0,0

Tabell 1-4 Steg 2. Jamforelse av 90-precentil (antal fordon) utifran trafikmatning och Capcal-beréakning

Matning vs Capcal 4/5-2021 90-percentil (antal fordon) ‘
Anslutning Korfalt Matning Capcal Skillnad
A, Alidbacken 1 (hoger) 50 1 -4.0
2 (vanster) 1,0 0,2 -0,8
B, E4 norra anslutningen 1 (hoger) 2.0 0.3 -1.7
2 (vénster) 1,0 0,1 -0,9
C, Tomtebovagen 1 (hoger) 49 0.5 4.4
2 (vanster) 1,0 0,1 -0,9
D, E4 sédra anslutningen 1 (hoger) 50 1.6 -3,4
2 (vanster) 1,0 0,5 -0,5

Kalibreringen av nuléget gjordes huvudsakligen mot medelkdldngden samt utfordes
i tva steg. | det forsta steget anvandes korsningens geometri for att fanga upp for-
delningen av kobildningen for anslutningarna. Enligt de manuella métningarna var
medelkélangden stérst i anslutningarna E4 sédra, Alidbacken och Tomtebovagen
(fallande ordning). Kalibreringen gjordes genom att &ndra véxlingsstrackorna, vilka
paverkar det kritiska tidsavstandets storlek for vardera anslutning, se Tabell 1-5.
Vidare minskades korféltsbredden for anslutningarna Alidbacken (-1,5 meter), E4
norra (-1 meter) samt Tomtebovagen (-1,5 meter). Korfaltsbredden pa anslutningen
E4 sodra lamnades oféréandrad jamfort med dagens utformning.
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Tabell 1-5 Vaxlingsstracka innan (enligt dagens geometri) och efter kalibrering.

Vaxlingsstracka (m)

Anslutning Alidbacken E4 norra Tomtebovagen E4 sddra
Nulage 44 37 43 37
Kalibrerad 20 22 19 24

Dérefter gjordes en generell trafikdkning sett dver korsningens alla ben. Genom att
iterativt oka pa trafikflodena hittades ett slutligt paslag pa 7 % som genererade en
kobildning motsvarande de uppmétta kderna, se Tabell 1-6.

Tabell 1-6 Jamforelse av medelkdlangd mellan kalibrerad Capcal-modell och trafikmétning.

Matning vs Capcal  4/5-2021 Medelkdlangd (antal fordon)
Anslutning Korfalt Méatning Capcal Skillnad
A, Alidbacken 1 1,9 1,8 0,1

2 0,4 0,4 0,0
B, E4 norra anslut- 1 0,8 0,5 -0,3
ningen

2 0,2 0,2 0,0
C, Tomtebovéagen 1 1,2 0,9 -0,3

2 0,2 0,2 0,0
D, E4 s6dra anslut- |1 2,3 2,3 0,0
ningen

2 0,3 0,5 0,2

Forandringen av korsningens geometri samt den generella trafikokningen pa 7 %
for samtliga anslutande ben lades till vid berakning av kapaciteten fér Tomteboron-
dellen med prognosticerade trafikfléden enligt 2040.

1.5 Avgransning

Studien avgransas i att endast utreda hur korsningspunkterna Universitetsrondellen,
Tomteborondellen samt Carlshemrondellen paverkas kapacitets- och framkomlig-
hetsmassigt av det 6kade trafikflodena fran exploatering av Tomtebostrand och
Carlshem, samt genom omférdelning av trafik fran Vag 503. Studien beaktar inte
forandringar av floden for gang- och cykeltrafik.
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2.Dagens trafik

2.1 Tidigare utredningar

Uppmatta trafikfléden

Inom ramen for ursprungsprojektet Tomtebo strand i ("Tomtebo strand”, Rapport
201:62) togs foljande trafikfloden fram for nuléget, se Figur 2-1. Trafikflodena som
redovisas avser trafikmatningar utférda bade av Umea kommun och Trafikverket
mellan aren 2015-2017.

E4
E12

E4
sammiia Berghem £ ® Trafikmatningar 2017 (TRV)
, ® Trafikmatningar 2016 (Trafikia)
‘ridhem Lilljansberget | ¢ Trafikméatningar 2015 (Trafikia)

¥ 15160
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‘\: A
¥ 16 300 e 3 '
“5 Alidhem 12 0 '.3‘
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‘* " Tomtebo 5‘
16 A C:nx__. 7559 Tavleliden
A\ :'..-" * wie : Sopberget “1"'"': )
——Kplbacksbran .~ Carlshemd — 80

Figur 2-1 Uppmatta trafikfldden inom utredningsomradet. Trafikfldden anges i ADT fér Trafikverkets mét-
punkter och AVDT fér Trafikias matpunkter.

En nulagesmodell togs fram i Visum (makrosimuleringsprogram) utifran uppmatta

floden for omradet omkring Tomtebo strand, se Figur 2-1. Resandet i modellen ka-

librerades darefter mot trafikrakningar i Universitetsrondellen samt Tomteborondel-

len som utfordes under eftermiddagens maxtimme, ar 2018.
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Modellen ar avgransad for att framst fokusera pa det nérliggande véagnatet och de
korsningspunkter som forvantas paverkas mest av exploateringen.

Det storsta trafikflodet aterfinns pa E4 soder om Tomtebo strand med Gver 16 000
fordon per dygn. Ett stort trafikflode finns dven pa Tomtebovéagen dar det fardas
cirka 12 000 fordon per dygn
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Figur 2-2  Nulagesmodell kalibrerad efter uppmatta svangandelar for cirkulationsplatserna Universitets- och
Tomteborondellen.
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3. Trafik 2040

For att ta fram resandet for prognosar 2040 har en uppréakning av trafiken for nula-
gesmodellen utforts. | Trafikverkets basprognos for aren 20172040 prognosticeras
trafiktillvéaxten till ca 0,7 % arligen for Umea med omland. | modellen har tillkom-
mande trafik fran de nya omradena adderats efter att de befintliga trafikflodena har
réknats upp, och for att inte dubbelrdkna och Overskatta trafiktillvaxten rdknas dar-
for de befintliga flodena i modellen upp med 0,5 % arligen.

| foljande avsnitt redovisas samtliga delmoment som lett fram till den slutgiltiga
resandemodellen for ar 2040, se Figur 3-1. Antal svangande har darefter tagits ut for
Universitetsrondellen, Tomteborondellen samt Carlshemrondellen och beraknats vi-
dare i Capcal (se kap 4).

1. Visum-modell for nulaget raknas upp arligen med 0,5 %
for att motsvara trafikokningen till prognosar 2040

2. Omfordelning av trafik fran Vg 503 till Ostra lanken
(E4)

3. Visum-modell 2040 justeras mot Basprognos 2040
inklusive omfordelad trafik

4. Tillkommande trafik fran planerad exploatering laggs till

Figur 3-1  Metodik for att ta fram prognosticerat resande ar 2040.
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3.1 Upprékning av nulagesmodell

For att ta fram resandet for prognosar 2040 har en uppréakning av trafiken for nula-
gesmodellen utforts. | Trafikverkets basprognos for aren 2017-2040 prognosticeras
trafiktillvéaxten till ca 0,7 % arligen for Umea med omland. | modellen har tillkom-
mande trafik fran de nya omradena adderats efter att de befintliga trafikflodena har
réknats upp, och for att inte dubbelrédkna och Overskatta trafiktillvéxten réknas dér-
for de befintliga flodena i modellen upp med 0,5 % arligen.

3.2 Omfordelning av trafik fran vag 503

For trafik pa 6vergripande niva anvands Trafikverkets basprognos 2040 som inklu-
derar Vastra lanken men daremot inte omgestaltningen av vag 503 som det gjorts
ett antal utredningar for. | den har utredningen ingar omgestaltningen av vag 503
som en forutséttning och den har hanterats genom att trafiken pa E4 genom utred-
ningsomradet raknats upp med en faktor som antagits med utgangspunkt fran tidi-
gare utredningar. Nedan presenteras forst ett sammandrag av underlagen och daref-
ter gjorda antaganden utifran dem.

Underlag: Trafikverkets basprognos 2040

Trafikverkets basprognos 2040 i Sampers version 2021-01-11 har anvénts dar tra-
fikfloden pa dygnsniva har lasts ut, se Figur 3-2.

i Basprognos 2040 |40

mea Ostra
OMTEBO STRZ
\LIDBACKE
ALIDHEM3X
SOF ;

Figur 3-2  Trafikfloden (ADT) p& Ostra lanken (E4) enligt basprognos 2040. Kryssade cirkulationsplatser
visar att de inte &r modellerade i Sampers. Baskarta fran OpenStreetMap.
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Utredning: Trivector, 2019 — Vastra Esplanaden

| utredningen av omgestaltning av vig 503 gjordes trafikanalyser® med en trafiksi-
mulering 6ver centrala Umea. | de arbetet modellerades bade Tegsbron och Kyrk-
bron men inte andra alternativ for éverflyttning av langvéga trafik fran Tegsbron till
E4 eller Véstra lanken som resultat av omgestaltningen. | trafikanalyserna konsta-
terades en overflyttning fran Tegsbron till Kyrkbron som resulterar i en 6kning av
trafiken pa Kyrkbron med 55 % med trafikfloden for &r 2030 om gatusektion 17
anvands. Med gatusektion 28 blir motsvarande 6kning av trafiken pa Kyrkbron 30
%.

Utredning: Sweco/Rambdll, 2012

Sweco gjorde 2012 en utredning® at Trafikverket med sin prognosmodell SAM-
PERS over Umea kommun. Prognosar i studien ar 2020 dar markanvandningen ju-
sterades i enlighet med Umeéa kommuns forvantade exploateringsplaner (sett till ar
2012). Syftet med studien var framst att utreda olika alternativa dragningar for
Vastra lanken, och innefattade flertalet framtagna scenarion dar bland annat tva
olika jamforelsealternativ togs fram (JAL och JA2). JA1 inkluderade att Vastra lan-
ken byggts ut men utan framkomlighetsforsamring i centrala Umea. JA2 speglade
JA1 med skillnaden att framkomlighetsddmpade atgarder kodats in genom centrala
Umea stad, pa vdg 503 och Ostra Kyrkogatan. Detaljer gallande vilken typ av fram-
komlighetsdampande éatgarder som kodats in i JA2 fortaljer inte rapporten.

Vid jamférande av scenariot med atgarder for minskad fordonstrafik (JA2) mot sce-
nariot utan atgarder (JA1) sker en 6verflyttning av trafik bade till véstra och Gstra
lanken, trafik som tidigare anvéant genomfartslederna vag 503 och Ostra Kyrkoga-
tan. Ostra lanken far en 6kning pa ca 2 600 ADT (+15%) medan Véstra lanken (6ster
om Prastsjon) férvantas fa en okning pa ca 1 200 ADT (+15%). Trots att atgarder
for minskad fordonstrafik kodats p& Ostra Kyrkogatan sker en omférdelning av tra-
fik fran vag 503 till Kyrkbron.

Totalt minskar trafiken pa Tegsbron frén att tidigare ha en ADT pé ca 29 500 fordon
till att istallet ha en ADT pé ca 23 200 fordon (-6 300 ADT), se Tabell 3-1 nedan.

6 Trafikanalyser - Vastra Esplanaden Umea - Del-PM Trafikutredning vag 503, Trivector PM 2019:129
7 Sektion 1: 2+2 korfalt dar tva &r for kollektivtrafik och tva till dvriga fordon. Sidoférlagda busskorfalt
8 Sektion 2: 2+2 korfalt dar tva ar for kollektivtrafik och tva till 6vriga fordon. Mittforlagda busskorfalt
9 Sweco Rapport samhéllsekonomisk utvardering av alternativ for vastra lanken, 2012-03-08
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Tabell 3-1 Trafikfldden i ADT fér scenarier med och utan &tgarder pd vag 503 frn utredningen
Sweco/Rambdll, 2012. (prognosar: 2020)

Scenario Vastra lanken Tegsbron Kyrkbron  Kolbé&cksbron

Utan atgéarder bil 7400 27000 16200 16000
Med étgérder bil 8400 20900 18300 18500
Skillnad bil 1000 -6100 2100 2500
Skillnad Bil (%) 14% -23% 13% 16%
Utan atgarder gods 700 2500 600 1100
Med atgarder gods 900 2300 600 1200
Skillnad gods 200 -200 0 100
Skillnad Gods (%) 29% -8% 0% 9%
Utan atgarder 8100 29500 16800 17100
Med atgarder 9300 23200 18900 19700
Skillnad Tot 1200 -6300 2100 2600
Skillnad Tot (%) 15% -21% 13% 15%

Utredning: Tyréns, 2013

| en tidigare utredning® av Tyréns som utfrdes ar 2013 analyserades effekten av
Vastra lanken for prognosar 2012 och 2030 med hjélp av SAMPERS. | utredningen
anvéndes flertalet olika scenarier, dar forutom Vastra lankens inférande dven flerta-
let olika atgarder i trafiksystemet for vag 503 och kringliggande omraden ingick.
For scenarierna framtagna for prognosar 2030 forutsatts att resandet sker i enlighet
med Umea kommuns mal, dvs att 65 % av resorna sker med hallbara fardmedel.
Foljande atgarder inkluderas i de olika scenarierna i studien:

e Ombyggnad Tegsbron. Minskad kapacitet for biltrafiken (1+1) och ett
eget korfalt for buss. Hastigheten ar 40 km/h.

e Ombyggnad Vastra Esplanaden. Minskad kapacitet for biltrafiken (1+1)
och bussen far egna busskorfalt. Hastigheten ar 40 km/h.

e Ombyggnad Teg. Motorvégen har ersatts med en mer stadsmassig gata
med minskad kapacitet (1+1) for biltrafiken. Hastigheten &r sankt till 40
km/h.

e Ombyggnad Teg och Haga. Ombyggnad Teg (som ovan). E4 genom
Haga passerar under jarnvagen. Hastigheten &r 40 km/h.

10 Tyréns — Effekter pa trafiken i centrum, 2013-03-22
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e Befolkningsprognos 2030. Invanarantalet 150 000 (for hela kommunen)
vilket dr en 6kning pa cirka 18 procent jamfort med 2010.

Vid jamférande av scenariot med och utan samtliga atgarder ar 2012 sker en stor
overflyttning av trafik fran Tegsbron och Vastra Esplanaden till omkringliggande
vagnat. Pa Vastra lanken okar trafiken med ca 2 500 fordon (+25 %) medan Kol-
béacksbron far en 6kning pa ca 500 fordon (+2 %). En 6kning sker ocksa pa Kyrkbron
motsvarande 2 000 fordon (+13 %). Trafiken minskar mest i centrala Umea pa
Vastra esplanaden med -13 000 fordon och pa Tegsbron minskar den med -5 500
fordon. Att trafiken minskar mer i centrum &n pa Tegsbron hanger ihop med att
trafik med drende i Centrum kommer fran olika hall — inte bara Tegsbron. Men det
ar trafiken dver Tegsbron som ar den som har potential att flytta till véstra eller dstra
lanken.

Tabell 3-2 Trafikfloden i ADT fér scenarier med och utan atgérder p& vag 503 fran utredningen Tyréns,
2013. (prognosar: 2012)

Vastra lan- Vastra Es- Ostra Kyr-  Tegsbron  Kyrkbron Kolbécks-

ken planaden kogatan bron
2012 Utan 10000 24000 7500 18000 16000 20500
atgarder
(bil+gods)
2012 Med 12500 11000 9500 12500 17500 21000
atgarder
(bil+gods)
Skillnad tot 2500 -13000 2000 -5500 2000 500
Skillnad 25% -54% 27% -31% 13% 2%
med atgar-
der (%)

Omfordelningen av trafik fran Tegsbron och Véstra Esplanaden med prognosar
2030 visar till stor del ett liknande monster som for ar 2012. Dock visas en skillnad
pa Kyrkbron som far en nagot lagre procentuell 6kning i forhallande till 2012.

Tabell 3-3 Trafikfloden i ADT fér scenarier med och utan atgérder p& vag 503 fran utredningen Tyréns,
2013. (prognosar: 2030)

Vastra lan- Vastra Es- Ostra Kyr-  Tegsbron  Kyrkbron Kolbécks-

ken planaden kogatan bron
2030 Utan 21000 25000 11000 21000 27000 23500
atgarder
(bil+gods)
2030 Med 26500 11500 12500 15000 28000 24000
atgarder
(bil+gods)
Skillnad 5500 -13500 1500 -6000 1000 500
Skillnad 26% -54% 14% -29% 4% 2%
med atgar-
der (%)
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Jamforelse Sweco/Rambdll 2012 och Tyréns 2013

Det finns stora skillnader i resultaten nar Sweco och Tyréns utredningar jamfors,
men bade prognosar och andra forutséttningar skiljer sig at mellan studierna. Genom
att jamfora den procentuella omfardelningen av trafik skapas dock en forstaelse 6ver
hur resandet kan antas forandras. Bada studierna visar att en stor del av trafiken som
tidigare valde att resa langs vag 503 soderifran (via Tegsbron) i stallet valjer att resa
via Vastra lanken, Ostra linken eller Ostra Kyrkogatan. Bortfallet av fordon fran
Tegsbron skiljer sig dock mellan utredningarna, dar Swecos utredning visar en
hogre overflyttning till Kyrkbron och Kolbédcksbron, medan Tyréns utredning visar
pa en stor verflyttning till Vastra lanken.

Tabell 3-4 Jamforelse av trafikfloden mellan Sweco/Rambéll (2012, prognoséar 2020) och Tyréns (2013, prognosar
2030) for olika snitt.

Utredning | Vastra lanken Tegsbron | Kyrkbron Kolbéacksbron

. Sweco/Rambdll 8100|  29500| 16800 17100
Utan atgarder
Tyréns 21000 21000| 27000 23500
. Sweco 9300 23200 18900 19700
Med atgarder
Tyréns 26500 15000 28000 24000
Sweco 1200 -6300 2100 2600
Skillnad
Tyréns 5500 -6000 1000 500
Sweco 15% -21% 13% 15%
Skillnad (%)
Tyréns 26% -29% 4% 2%

Antagande: omfordelning av trafik fran Vastra Esplanaden

Utredningen gjord av Trivector 2019 fokuserade pa de centrala delarna av staden
och har inte genomfort berédkningar i t ex Sampers for att se omfordelning till Vastra
lanken och E4. Den ger att trafiken pd Kyrkbron 6kar med 30-50 %, vilket skulle
kunna ses som ett maximum, men bor ses i ljuset av att inte alla resor éver broarna
i centrum har malpunkter som ligger sa langt bort att det ar ett rimligt alternativ att
trafiken omfordelas till E4.

Utredningen Sweco/Rambdll 2012 och Tyréns 2013 ar mer relevanta da bada har
scenarier med Vastra lanken med och utan atgarder pa vag 503. Tyréns utredning
fran 2013 har ett framtidsscenario som bedéms battre aterge framtida situation bade
vad géller prognosar och inkodade atgérder. Deras resultat med 2 % 6kning pa Kol-
backsbron ligger ocksa i linje med att endast ett fatal av resrelationerna i Umea 2021
bedoms ha potential for éverflyttning till Ostra lanken vid omgestaltning av vég 503,
se Figur 3-4. Figuren &r ett resultat av en enklare ruttvalsanalys utférd i Google
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Maps dar resrelationer, som potentiellt kan innebara att resor som tidigare gatt via
vag 503 omfordelas till att i stallet g& via Ostra lanken om framkomligheten forsam-
ras pa vag 503, testades baserat pa kortid. For flertalet av testade resrelationer fanns
alternativ som innebar en kortare resvag jamfort med att vélja Ostra lanken. Undan-
tagsfallet avsag resor mellan omradena Teg och Ershoda Handelsomrade, dar en
mojlighet finns att resande véljer vag 503 framfor andra alternativ. For resor i rikt-
ning mellan sydvést-norddst sker resor redan idag via Ostra lanken och paverkas
saledes ej om framkomligheten forsamras i centrala staden.

Figur 3-3  Resrelationer (stjarna till stjarna) med potentiell dverflyttning av trafik till Ostra lanken (E4) m.h.t.
omgestaltningen av vag 503. Trolig korvag idag markeras med heldraget streck, potentiell ny
korvag markeras med streckad linje. Ovre figurer (blAmarkerade) visar alternativa resvégar prio-
riteras framfor Ostra lanken. Nedre figurer (rodmarkerade) visar en potentiell dverflyttning till
Ostra lanken. Roda ringar markerar ut cirkulationsplatser som utreds. Kélla: OpenStreetMap,
Google Maps (ruttval)

Utifran att Tyréns 2013 bedoms vara mer representativ antas trafiken pa E4 6ka med

5 % som ett resultat av omférdelningen. En kanslighetsanalys gors i framkomlig-

hetsherdkningen dar trafiken istallet okar med 15 % fran basprognos 2040.

Det skulle ga att rakna pa andra nivaer, t ex 2 % som Tyréns utredning visade, men
i denna utredning har valet gjorts att fokusera pa 5 % for att inte riskera underskatta
overflyttad trafik, och samtidigt visa pa kansligheten genom att ta med tva olika
nivaer till de kanslighetsanalyser som gors av svangandelar. Valet av niva for upp-
rakningen har stamts av med Umea kommun och Trafikverket under utredningens

gang.
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Trafikfloden 2040 efter omfordelning fran vag 503

Enligt basprognos 2040 véintas ADT motsvara ca 14 600 fordon soder om
Carlshemrondellen respektive 15 200 ADT norr om Universitetsrondellen. Med den
tillkommande omférdelade trafiken fran vag 503 6kar ADT pa Ostra lanken med
mellan 800 och 1 000 fordon. H&danefter kommer uppréknad basprognos 2040 be-
ndmnas som BP5. Detta for att undvika att ordinarie basprognos 2040 forvaxlas med
den uppréknade BP5, se Figur 3-4.

) )
Basprognos 2040 |.A Basprognos 2040 N
Jt+ 9%
med Ostra ned Ostra
TOMTEBO STR# TOMTEBO STRA
\LIDBACKEN » LIDBACKEN
ALIDHEM3K ALIDHEM>X
SOFIEHE \ SOFIEHEM
TOM1 y TOMT
9384 ‘:}ﬂ '
oy EM ‘| EAXLSHEM

CARLSHOID CFADICHAIN

Figur 3-4  Kartorna visar trafikfloden per dygn frdn Sampers basprognos 2040 (version 2021-01-01) i den
vanstra figuren, samt med tillkommande omfordelad trafik frdn vag 503 i den hogra figuren, BP5.
Kryssade cirkulationsplatser visar att de inte & modellerade i Sampers. Baskarta fran
OpenStreetMap.
Resandet i den uppréknade Visum-modellen for ar 2040 justerades efter kalibre-
ringspunkter ovanfor Universitetsrondellen samt séder om Carlshemrondellen mot
BP5. Justeringen genomfordes i detta steg dels da Malmvégen ej byggts ut, dels da
den nya exploateringen i utredningsomradet paverkar de tidigare raknade svangan-
delarna som nuldgesmodellen kalibrerades mot. I Figur 3-5 visas floden i den fram-
tagna Visum-modellen for bada kalibreringspunkterna. Notera att tillkommande tra-
fik fran exploateringsomradena Tomtebo strand och Carlslund ej annu lagts till, lik-
som trafik fran ytterligare exploateringsomraden (se kap 3.3).
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Figur 3-5  Visum-modell for prognosar 2040 kalibrerad mot basprognos 2040 (inklusive tillkommande trafik
frén vag 503, +5 %). Vita pilar visar ADT i respektive fardriktning.

3.3 Trafikalstring
Planerad bebyggelse

Tomtebo strand

Tomtebo strand planeras for 5 000 boende och 950 arbetande, och véntas ocksa in-
rymma en grundskola (f-6) samt tre forskolor. Omradet planeras dven avgransas
med ett genomresandeférbud vilket innebar att resor till och fran Tomtebo strand
kommer ske antingen via anslutning mot Tomtebovégen eller Univsersitetsrondel-
len. Ungefar 20 % av fordonstrafiken kommer ansluta via Universitetsrondellen och
80 % via Tomtebovéagen, i enlighet med uppgifter fran Umea kommun. Da stombuss
planeras forsorja omradet med kollektivtrafik kommer busstrafik vara tillaten for
genomresor. Den tillkommande busstrafiken forvantas trafikera med en turtathet pa
5 minuter under eftermiddagens maxtimmestrafik.

Carlslund

Exploateringen i omradet i och i anslutning till Carlslund kommer fordelas ut Gver
tva befintliga bostadsomraden, Carlslund och Tomtebo. Totalt planeras for 1 900
boende, en grundskola 7-9 (samt traningsskola) och en fritidsanlaggning innehal-
lande en idrottshall och fotbollsplaner.
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Gruppboende
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Figur 3-6  Fordelning av planerad bebyggelse Carlslund. Rédmarkerade omraden avser var bebyggelse
tillkommer inom utredningsomrédet.

Ovriga exploateringsomraden

Utover exploateringen i Tomtebo strand och omradet Carlslund forvantas ett flertal
ytterligare omraden exploateras med ny bebyggelse. Till dessa omraden hor Liljans-
berget, Stadsliden, Tomtebo gard samt en livsmedelsbutik (redan utbyggd), se Figur
3-7.
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Figur 3-7  Oversiktshild 6ver dstra Umeas nybyggnadsomraden.
Malmvagens férlangning

| Umea kommuns éversiktsplan finns ett reservat for en ny vag mellan E4 och Tom-
tebovégen, en forlangning av den befintliga vdgen Malmvagen. Delar av den trafik
som idag gar pa Tomtebovagen kommer saledes att valja Malmvagen i stallet for
Tomtebovéagen ut till E4 vilket till viss del avlastar Tomteborondellen. Den nya
vagen planeras att utformas som en stadsgata med en hastighetsbegransning pa 40
km/h, och det kommer att finnas hastighetssékrade passager i plan langs végen. En
separerad gang- och cykelvig planeras langs vagen.'!

For att styra floden till Tomtebovdgen foreslog tidigare utredning (”Tomtebo-
Carlshem, 2019:67) en T-korsning dar Malmvéagen moter Tomtebovagen i rét vin-
kel, se Figur 3-8. Utformningen utgar ifran strukturstudiens vagdragning men ratar

upp Malmvéagens anslutning till Tomtebovéagen sa att korsningen hamnar nagot
l&ngre norrut.

1 Tomtebo-Carlshem, Rapport 2019:67
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Figur 3-8 Forslag pa utformning av korsningen Malmvagen-Tomtebovagen. Kélla: Tomtebo-Carlshem,
2019:67

Malmvéagens forlangning ar en forutsattning i Visum-modellen for prognosar 2040,

da dess paverkan pa trafikflodena ar betydande.

Antaganden om trafikalstring per bebyggelsetyp

For att berakna fram den alstrade trafiken for respektive bebyggelsetyp fér Tomtebo
strand och omradet Carlslund har féljande antaganden anvants. Notera att antal resor
som alstras avser alla fardsatt, dvs ej endast bilresor (se kapitel 3,4 for antagande
om fardmedelfordelning)

Bostader

» Tre resor per boende per dag (Umeas resvanundersokning fran 2014)

» Tillkommande nyttotrafik pa 15 % (i enlighet med Trafikverkets trafikal-
stringsverktyg)

» 1,2 personer per bil

Arbetsplatser

» Tva resor per arbetande per dag

» Tillkommande nyttotrafik pa 5 % (i enlighet med Trafikverkets trafikal-
stringsverktyg)

» 1,2 personer per bil

Skolor

» Tva resor per person per dag (barn/elever och personal)

» Tillkommande nyttotrafik pa 5 % (i enlighet med Trafikverkets trafikal-
stringsverktyg)

» 1,2 personer per bil
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» For forskolan samt F-6 i Tomtebo strand har ett antagande gjorts om att 80
% av eleverna bor i omradet. Ovriga 20 % férvantas bo utanfor omradet. Ett
motsatt forhallande har anvants for personal, dar 80 % forvéntas bo utanfor
omradet.

Tréningsskolan véntas inrymma 50 elever respektive 35 personal. Dessa skolbarn
skjutsas ofta till skolan med taxi enligt uppgift frin Umea kommun. Dérfor antas att
varje barn motsvarar tva bilresor per skoldag.

Idrottshall/fotbollsplaner

Den planerade idrottshallen samt fotbollsplanerna kommer forutom skolans nytt-
jande anvandas flitigast vardagar mellan 18-21 samt helger. Matchtillfallen, som
alstrar mest resor, kommer vanligtvis spelas pa helger och tas darfor inte i beaktning
vid alstringsberékningarna. Foljande antagande har anvénts vid berékningarna:

» Totalt raknas varje grupp/lag innehalla 25 personer

» Idrottsplatsen innehaller fyra fotbollsplaner vilket mojliggor att fyra
grup-per/lag kan trdna samtidigt.

» Varje fotbollsplan mgjliggor fyra traningstider per kvall

» Raéknat med avseende pa maxtimmen forvantas totalt 16 grupper/lag an-
vanda fritidsanlaggningarna per dag, inklusive idrottshallen som inrym-
mer ett lag per kvall.

» Alla besokare genererar tva resor.

» Ett ytterligare paslag pa 25 % har lagts till for eventuella askadare/beso-
kare.

» Tillkommande nyttotrafik pa 5 %

» Tva personer per bil

3.4 Fardmedelsfordelning
Fardmedelsfordelningen har genomforts utifran tva olika grundscenarier:

Resande enligt RVU motsvarar till stor del dagens fardmedelsférdelning enligt
Umeas resvaneundersokning fran 2014. Undantag har gjorts for resor till och fran
fritidsanlaggningar, dar fa&rdmedelsfordelningen for resor mellan 1-5 km anvénts i
stéllet for kategorin fritidsresor. Skélet till detta ar att kommunen forvéantar sig att
de flesta som kommer att resa till idrottshall och fotbollsplaner ar barn och ungdo-
mar, vilket innebdr en mindre andel bilresor &n for fritidsresor i allménhet. Vidare
har utredningen Unga 18 — Hur mar tonaringarna i Umea kommun? anvants som
underlag for fardmedelsfordelningen for hégstadieskolan, medan resor for grund-
skolan (f-6) och forskolan utgar fran arendet hamta/lamna fran RVU.
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Fardmedelsfordelning - resande enligt RVU
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Bostader och arbete  Fritidsanldggningar Hogstadieskola (Unga Forskola & Grundskola
(RVU: Tomtebo och (RVU: 1-5 km 18) F-6 (RVU: Hamta
Tavleliden) lamna)

79%

W Gang mCykel mKollektivtrafik = Bil m Qvrigt

Figur 3-9  Fardmedelsfordelning enligt Scenario 1, som motsvarar dagens resande i Umea.

Hallbart resande har istallet utgatt fran Umed kommuns uppsatta mal dar 65 pro-
cent av resorna ska ske med hallbara transportmedel. Fardmedelsfordelningen for
skolresor enligt undersokningen Unga 182, som har en 1&g andel resor med bil redan
idag, har anvants i bade Resande enligt RVU och Hallbart resande, da Hallbart re-
sande annars skulle ha inneburit en hogre alstring av biltrafik. For grundskola (F—
6) och forskola har fardmedelsfordelning likt Resande enlig RVU anvénts
(hamta/lamna).

12 Unga 18 — Hur mar tonaringarna i Ume& kommun?
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Fardmedelsfordelning - hallbart resande
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Figur 3-10 Fardmedelsfordelning enligt Scenario 2, som motsvarar ett resande enligt kommunens mal om
65 procent hallbara transporter (samma som scenario RVU for skolresor).

Antal alstrade fordonsresor

De alstrade resorna fordelades i Visum-modellen i likhet med fordelningen for
RVU-omréadet "Tomtebo & Tavleliden” enligt RVU 2014.

Vid alstring enligt kommunens mal om hallbart resande justerades resor pa 1-5 km
upp medan andelen resor inom 5-10 km justerades ner. Detta gjordes da kortare
resor till storre del forvantas ersattas av hallbara trafikslag, medan langre resor till
storre del kommer utféras med bil.

Om boende i Tomtebo strand och i omradet i och i anslutning till Carlslund valjer
att resa i enlighet med Umed kommuns mal om hallbart resande kommer den alst-
rade trafiken frdn omradena minska med ca 3 800 fordon jamfort med om de véljer
att resa som idag (RVU), se Figur 3-11. Storst skillnad visas i Tomtebo strand dar
det planeras for en hdgre exploatering.
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Alstrad biltrafik utifran fardmedelsfordelning
enligt RVU och hallbart resande
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B Resande enligt RVU  m Hallbart resande

Figur 3-11 Alstrad fordonstrafik frin omradena Tomtebo strand och Carlslund.

Ovrig alstrad trafik

Utover trafik fran Tomtebo strand och omradet i anslutning till Carlsund tillkommer
aven trafik fran ett flertal ytterligare exploateringsomraden. Trafik som alstras i
dessa omraden har endast alstrats med fardmedelsfordelning utifran resande enligt
RVU, se Tabell 3-5. Resorna som alstras fordelades ut i modellen enligt RVU base-
rat pa narliggande omraden.

Tabell 3-5 Alstrad trafik per omrade frdn omraden i narhet till utredningsomradet.

Omréde Alstrad trafik

Livsmedelsbutik!®  Forvantas alstra ca 885 fordon per vardagsdygn, varav 10 leverans-

vaster om Tomte- fordon per dag.

bovagen
OBS: COOP var inte utbyggt da nulagesmodellen togs fram, men finns
idag (2021). Trafiken som alstras frdn COOP laggs darfor in i modellen
efter forsta upprakning av nuldgesmodell, likt 6vrig exploatering.

Tomtebo gard och  Tomtebo gard forvantas alstra ca 2900 fordon per vardagsdygn inklusive

Innertavie* nyttotrafik, och Innertavle motsvarande 650 fordon per dygn inklusive
nyttotrafik.
Stadsliden 6:61° Forvantas alstra cirka 340 fordon. Ett antagande gors om en tillkom-

mande nyttotrafik pa 15 %.

Liliansberget!® Biltrafiken forvantas oka med 1500 fordon per dygn sdderut p& Petrus
Laestadius vag och 2000 fordon per dygn norrut till féljd av exploate-
ringen i Liljansberget

13 Enligt PM Trafikutredning Tomtebovagen (Coop Tomtebo) 2016-05-09
14 Enligt Trafikutredning Tomtebo-Carlshgjd Rapport, 2019:67

15 Enligt Trafikutredning Tomtebo strand Rapport, 2018:62

16 Enligt Trafikutredning Liljansberget 2015-10-22
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3.5 Trafikfloden 2040

Vid jamforande mot BP5 visas ett dvergripande hogre resande i den framtagna Vi-
sum-modellen for &r 2040. Exempelvis visas hogre trafikfloden bade p& Tomtebo-
vagen och Ostra lanken, se Figur 3-12.

Vidare har Malmvégen tillkommit i modellen. Trafik som tidigare rest via Tomte-
bovdgen véljer till viss del att i stillet anvdnda Malmvéagen som fardvag for resor
till och fran Ostra lanken. Malmvégen fér en ADT pé ca 9 000 fordon, trafik som
annars hade rest via Tomtebovéagen. Med ett paslag av trafikfloden fran Malmvégen
hade Tomtebovégen haft en ADT p& motsvarande 28 000 fordon i modellen, dvs en
skillnad pé cirka +12 000 ADT jamfort med BP5.
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‘) ] il A A
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—=E4 norra del
— Modell: 19000 ADT =1
~|BP5: 16200 ADT
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ansl tomtebov
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odell: 19000 ADT
P5: 15000 ADT

E4 sodra del
Modell: 18100 ADT
“BP5: 15400 ADT

> Skillnad: +2700 ADT

A

Figur 3-12 | figuren visas skillnaden mellan BP5 och de framréknade trafikfloden i Visum-modellen ar 2040.
Observera att Malmvégen lagts till i Visum-modellen.

En stor del av de alstrade resorna har malpunkt i de mer centrala delarna av Umea

kommun vilket Visum-modellen ocksé bekraftar. En markant dkning av ADT sker

exempelvis p& Alidbacken som kopplar ssmman E4 och Tomtebovégen med BI&-

vagen vidare mot centrala stadskérnan. | Figur 3-13 visas flodeskartor for samtliga

steg av upprakningen fran nuléget till prognosar 2040.
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» Nuldge (2018)

2040 Kalibrerat
Exkl exploatering

2040 Kalibrerat
Scen 1: RVU

2040 Kalibrerat
Scen 4: Hallbart

Figur 3-13 Flodeskartor hamtade fran Visum-modell for samtliga skeden for upprakningen till prognosér 2040.



28

Trivector Traffic

4. Kapacitetsberakningar

Kapacitetsberakningar ~ for  Universitetsrondellen, Tomteborondellen  och
Carlshemrondellen har genomforts med Capcal 4.6 som &r en programvara for att
berdkna kapacitet och framkomlighet i korsningar utifran Trafikverkets metodbe-
skrivning, TRVMB. Trafikfloden och svéngandelar for respektive korsning har i
grunden hamtats fran den lokala VISUM-modell som etablerats for utredningens
omrade. Denna modell har matats med matriser for RVU respektive Hallbart re-
sande.

Da prognosaret ar 2040 och osékerheterna stora géllande trafikflodena har ett antal
kanslighetsanalyser berdknats. Detta har gjorts for att undersoka cirkulationsplatser-
nas robusthet, dvs hur cirkulationsplatserna star sig mot ovantade forandringar av
trafiken ar 2040.

For kapacitetsberédkningar géllande Tomteborondellen har en ytterligare kalibrering
utforts (se kap 1.5). Kalibreringen innefattade en forandrad geometri samt en gene-
rell trafikokning motsvarande 7 % for att aterspegla dagens kobildning. Dessa ka-
libreringsfaktorer tillampades pa berakningarna for Tomteborondellen med trafik-
floden enligt 2040. For mer ingaende detaljer kring Capcal-berakningarna har ett
arbets-PM tagits fram i samband med utredningen (”Capcal-analyser”, Trivector
PM 2021:46).

4.1 Beraknade scenarion

| utredningen har fyra olika flodessituationer per korsning beréknats enligt Tabell
4-1 nedan. Totalt resulterar det i 12 genomfdrda berakningar i utredningen.

Tabell 4-1 Forteckning 6ver genomforda berékningar per korsning och en beskrivning av ingéende forut-

sattningar.
Scenario Beskrivning
RVU, 5% omférdelning Resande enligt RvU

5 % omférdelning av vag 503
Svangandelar fran Visum-modell

RVU, 15% omférdelning Resande enligt RvU
15 % omfdrdelning av vag 503
Svangandelar fran Visum-modell

RVU, 5% omfordelning, +vénster Resande enligt RVU
5 % omférdelning av vag 503
20 % mer vanstersvangande an Visum-modell

Hallbart, 5% omférdelning Hallbart resande
5 % omférdelning av vag 503
Svangandelar fran Visum-modell
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Trafikfloden for eftermiddagens maxtimme fér 2040 har tagits fram genom analys
av tidigare trafikmatningar utforda av Trafikverket och Umea kommun. D4 trafik-
matningarna som analysen baseras pa har utforts olika ar har studien valt att laggs
sig pa ett framraknat medeltal pa 11 %, for samtliga anslutningar. | Figur 4-1 visas
framréknade trafikfloden for eftermiddagens maxtimme.

Dygnsfloden omréknat till eftermiddagens maxtimme (11 % av dygnsflodet)

Resande enligt RVU, +5% omfdrdelning, &r 2040 Hallbart, 5% omfordelning, ar 2040

Figur 4-1  Trafikfloden under eftermiddagens maxtimme, kl 16-17. Samtliga resrelationer i Visum-matrisen
har raknats ner till 11 %.

Resande enligt RVU eller Hallbart

Forutsattningen avser om alstrad trafik fran tillkommande bebyggelse ska utga fran
dagens fardmedelsfordelning enligt RVU eller om kommunens malbild om 65 %
hallbara fardmedel ska uppnas. I det hallbara scenariot ar en 6vervikt av framst korta
resor som ersatts med hallbara fardmedel och darmed farre bilresor an i RVU-sce-
nariot. Berékning enligt RVU eller hallbart paverkar inte dvrig trafik sdsom den fran
Trafikverkets basprognos 2040.

Omfordelning fran vag 503

Omgestaltning av vag 503 (Véstra Esplanaden) innebar samre framkomlighet for bil
och risk for att trafik soker sig andra vagar. Utifran tidigare utredningar ar utred-
ningens bedémning att omfordelningen medfar 5 % okad trafik pa E4 genom utred-
ningsomradet. En kanslighetsanalys genomfors aven dar trafiken 6kas med 15 % i
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stallet for 5 %. Nivan 15 % utgar fran att en av de tva utredningar med makro-
perspektiv som genomforts av omgestaltningen erhaller en 6kning med 15 %.

Svangandelar fran Visum-modell eller 20 % extra vanster

| detta scenario, med 20 % extra vanstersvangande har andelen som svénger vénster
i respektive tillfart i korsningarna skruvats upp som en kéanslighetsanalys. Valet av
just vanstersvangande grundar sig i att vanstersvangande i en cirkulationsplats pa-
verkar framkomligheten negativt for 6vriga trafikanter da de ar 6verordnade i fler
konflikter.

4.2 Framkomlighetsmatt

Belastningsgrad ar ett matt pa hur belastad korsningen &r. Det beraknas som kvoten
mellan flode och teoretisk kapacitet for respektive korfalt.

Detta matt kan inte anvandas for att direkt utldsa ledig kapacitet utan jamférs mot
gransvarden pa onskvard belastningsgrad. Det kan ocksa anvandas for att jamfora
berakningar med olika forutséattningar, t ex olika fléde eller utformning.

Trafikverket har i VGU — Végar och gators utformning angett gransvérden for be-
lastningsgrad for att uppna onskvard serviceniva. For cirkulationsplats galler att be-
lastningsgraden hogst far vara 0,8 for att korsningen ska ha 6nskvérd serviceniva.

I tillhérande PM (”Capcal-analyser”, Trivector PM 2021:44) terfinns dven andra
resultat sasom kolangd och fordrojning.

4.3 Resultat

Vid berakning av framkomlighet i korsningarna visar det sig att tva av tre korsningar
har en belastning som uppfyller kriterierna for att uppna dnskvard serviceniva, Uni-
versitetsrondellen och Carlshemrondellen. Tomteborondellen, som redan idag visar
tendenser pa framkomlighetsproblem, far 6kade problem ar 2040. Férdrojningen i
Tomteborondellen uppstar framst pd anslutningarna Alidbacken och Tomtebova-
gen, som bada far en belastningsgrad dver 1,0 i samtliga scenarion.

| scenariot med resande enligt RVU och 5 % omférdelning far Tomteborondellen
1,58 i belastningsgrad och i scenariot Hallbart sa blir belastningsgraden 1,32. | de
bada kanslighetsanalyserna blir belastningsgraden 1,79 respektive 1,66. | Figur 4-2
nedan redovisas belastningsgrader for respektive korsning och scenario.
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Berdknad belastningsgrad for respektive cirkulationsplats och scenario, ar 2040
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Figur 4-2  Beréknade belastningsgrader for respektive cirkulationsplats och scenario, prognosar 2040

| Figur 4-3 visas trafikfloden for maxtimmen samt beraknade belastningsgrader for
scenario 1 och scenario 4. Observera att trafikflodena for Tomteborondellen har rak-
nats upp utifran kalibreringen och darfor inte aterspeglar exakta floden for berék-
ning av framkomlighet i Capcal.
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Dygnsfloden omréknat till eftermiddagens maxtimme (11 % av dygnsflodet)

Resande enligt RVU, +5% omfdrdelning, &r 2040 Hallbart, 5% omférdelning, ar 2040

Figur 4-3 Trafikfloden under eftermiddagens maxtimme, kl 16-17. Samtliga resrelationer i Visum-matrisen har
réknats ner till 11 %, inklusive berdknade belastningsgrader, scenario 1 och scenario 4. OBS:
Flodena for Tomteborondellen har raknats upp efter kalibrering i Capcal och ar darfor ndgot hogre
i framkomlighetsberakningarna.

Genomgaende trafik pa E4

For genomgaende trafik pa E4 medfor passage genom de tre korsningarna en for-
drojning jamfort med om korsningarna inte funnits. Férdréjningen pa grund av in-
teraktion med andra fordon ar lagst for Universitetsrondellen och Carlshemrondel-
len dar fordrojning per fordon ligger pa 1-4 sekunder. | Tomteborondellen varierar
konfliktfordrojningen fran 11 sekunder upp till 80 sekunder per fordon beroende pa
korfalt och scenario. Detaljerade tabeller 6ver fordrojning finns att tillga i tillno-
rande bilaga (”Capcal-analyser”, 2021:44).
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5. Trimningsatgarder

Framkomlighetsberakningar for ar 2040 visar pa en lag framkomlighet i Tomtebo-
rondellen. Specifikt blir belastningsgraden hég pa anslutningarna Tomtebovagen
och Alidbacken. P& grund av det har ett antal trimningsatgérder tagits fram for att
utreda om kapaciteten och framkomligheten i cirkulationen kan forbéttras.

Atgarderna som foreslés har tagits fram utifrdn resultatet i framkomlighetsberék-
ningarna for scenario 1 (Tomteborondellen: RVU, 5% omfordelning). Trimningsat-
garderna delas upp i fysiska atgérder, dvs forandring av cirkulationens geometri,
samt atgarder resulterande i en beteendeforandring. For att fa ut full effekt behover

atgarderna till viss del kombineras, se Tabell 5-1.

Tabell 5-1 féreslagna trimningsatgarder samt deras forvantade effekt.

Trimningsatgarder

Fysiska atgarder

Forklaring

Effekt

1. Genomgé&ende korfalt
for anslutningarna Alid-
backen och Tomtebova-
gen.

Med genomgaende korfalt menas att
franfarten i motstdende korsningsben
Okas fran ett till tva korfalt. Anslutande
vanstra korfalt forlangs for att motsvara
tvd genomgaende korfalt (likt anslutning
och franfart for E4). Kombineras i
Capcal med atgard 4, optimal fordelning
mellan anslutande korfalt.

Okar kapaciteten for anslutande
trafik for Alidbacken och Tomtebo-
vagen. Bidrar aven till ett mer in-
tuitivt kbrbeteende i korsningen
vilket optimerar kapaciteten.

2. Fritt hégersvangfalt

Hogersvangande fordon far fristdende
hdgersvangfalt innan korsningen.

Anslutning avlastas. Specifikt av-
lastas det hogra anslutande kor-
falt i anslutning dar atgarden im-
plementeras.

3. Ny fordelning av trafik
frdn Tomtebo strand

Enligt plan for Tomtebo strand férvantas
13 % av den alstrade trafiken anvanda
utfarten mot Universitetsrondellen och
87 % utfarten mot Tomtebovagen. Ny
fordelning avser att 40 % anvander ut-
fart mot Universitetsrondellen, och 60 %
utfart mot Tomtebovéagen.

Generellt minskat kapacitetsnytt-
jande i cirkulationen.

Beteendeférandring

Forklaring

Effekt

4. Fortydligad regle-
ring/korfaltsindelning

Idag saknas tydlig skyltning och vag-
markering for hur cirkulationsplatsen ar
reglerad vilket kan skapa en osékerhet i
korbeteendet hos forare som ansluter till
cirkulationsplatsen.

Med tydligare skyltning blir cirku-
lationen mer intuitiv, vilket bidrar
till ett mer effektivt kapacitetnytt-
jande.

5. Trafikstyrning

Stor andel fordonstrafik ansluter idag
fran Alidbacken in i cirkulationen. Med
tydlig skyltning langre vasterut pa Alid-
backen finns mojlighet att férsoka styra
om trafik till alternativa kérvéagar.

Minskat kapacitetsnyttjande pa
anslutning Alidbacken.
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5.1 Beraknad effekt av trimningsatgarder

For att se hur forslagna trimningsatgarder paverkar kapaciteten har nya berakningar
for scenario 1 och 4 gjorts i Capcal (trimningsatgéard 1-3) for Tomteborondellen.
Trimningsatgarderna lades stegvis pa varandra med start fran trimningsatgard 1.
Samtliga scenarion fér Tomteborondellen testades med samma metodik, dar trim-
ningsatgard 2 avser fritt hogersvangfalt i anslutning E4 norra.

I tillhorande bilaga (”Capcal-analyser”, 2021:44) finns kompletterande Capcal-re-
sultat for trimningsatgarder dver scenario 2 och 3 (kanslighetsanalyser).

Scenario 1: Tomteborondellen, RVU, 5% omfdrdelning

Med trimnin_gsétgérd 1 minskar belastningen i anslutningarna Alidbacken och Tom-
tebovégen. Overgripligt blir belastningen dock hdg for samtliga anslutningar med
en topp pa anslutning E4 norra (belastningsgrad 1,11).

Infors ett fritt hogersvangfalt for anslutning E4 norra blir belastningen aterigen lagre
for anslutningen men i stéllet syns liten 6kning for anslutning Alidbacken.

Som en sista trimning &ndras fordelningen av trafik alstrad fran Tomtebo strand dar
mer trafik i stallet tillats till och fran omradet via Universitetsrondellen. Med samt-
liga atgarder implementerade blir framkomligheten god fér samtliga anslutningar i
korsningen.

Tabell 5-2 Effekter pa belastningsgrad med implementerade trimningsatgarder. Scenario 1: Tomteborondel-

len: RVU, 5% omférdelning. Gulmarkerade falt visar anslutning med hégst belastningsgrad for
respektive berékning

R % omforde g Bela gsgrad
Olla d
A Alidbacken 1 (hoger) 1,58 0,93 0,98 0,83
2 (véanster) 0,27 0,92 0,97 0,82
B. E4 norra anslutningen 1 (hoger) 0.86 1,11 0.86 0.75
2 (véanster) 0,6 0,82 0,82 0,6
C. Tomtebovéagen 1 (hoger) 1,58 1 1 0.85
2 (véanster) 0,31 0,99 0,99 0,84

1 (hoger) 0,69 0,88 0,88 0,74
2 (véanster) 0,71 0,97 0,97 0,78

D. E4 sddra anslutningen
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Scenario 2: Tomteborondellen, Hallbart, 5% omférdel-
ning

Samma trimningsatgarder testades aven for scenario 4. | forhallande till scenario 1
syns en liknande fordelning 6ver var belastningen blir som stort. Dock blir fram-
komligheten relativt god redan efter tva implementerade trimningsatgarder. Med
samtliga trimningsatgarder landar samtliga anslutningar under 0,8 i belastningsgrad,
vilket motsvarar en 6nskvard serviceniva enligt Trafikverkets rekommendationer.

Tabell 5-3 Effekter pa belastningsgrad med implementerade trimningséatgarder. Scenario 4: Hallbart, 5%
omfoérdelning. Gulmarkerade félt visar anslutning med hogst belastningsgrad for respektive be-

rékning

Hallbart, 5% omférdelning Belastningsgrad

Tillfart Korfalt Utan trim Trim 1 Trim 1-2 Trim 1-3

A Alidbacken 1 (hoger) 1,32 0,84 0,84 0,73
2 (vanster) 0,26 0,83 0,83 0,72

B. E4 norra anslutningen 1 (hoger) 0.81 0.91 0.71 0.65
2 (vanster) 0,59 0,69 0,69 0,56

C. Tomtebovégen 1 (hoger) 1,30 0,84 0,84 0,74
2 (vanster) 0,31 0,84 0,84 0,74

D. E4 s6dra anslutningen 1 (hoger) 0.68 0.76 0.76 0.68
2 (vanster) 0,66 0,77 0,77 0,66

Vid test av trimningsatgarder for en cirkulationsplats ar det viktigt att ha i tanke att
alla anslutande fordonsstrommar paverkar varandra. Exempelvis kan en forbattrad
framkomlighet i en anslutning paverka en annan anslutning negativt. Det galler dar-
for att noga utreda hur en atgard paverkar korsningen i stort innan atgarden imple-
menteras.

Resultaten visar dock att det &r majligt att genom trimningsatgarder skapa en god
framkomlighet i korsningen med prognosticerade trafikfloden for 2040. Dock har
trimningarna implementerats i steg ovanpa varandra for att ge en god effekt. Vidare
avser trimningsatgard 3 en annan fordelning av trafik fran Tomtebo strand vilket
starkt gar emot bade strukturplan och den prioriterade hallbarhetsordningen som
planeras for omradet, och bor darfor inte ses som en potentiell atgard.
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6. Slutsats

For att inte underskatta trafikflodena prognosaret 2040 har utredningen medvetet
lagt sig hogt vid upprakning fran nulaget till ar 2040. Detta gjordes genom att forst
rakna pa en generell trafiktillvéaxt pa 0,5 % per ar (fran ar 2016 till ar 2040), och i
efterhand lagga pa trafikalstring fran planerade exploateringsomraden. Detta bekréf-
tas vid jamforelse av uppraknad basprognos 2040 i forhallande till slutliga trafikflo-
den i Visum-modellen fér 2040.

Forlangningen av Malmvégen, som kopplar Tomtebovdgen med E4 och
Carlshemrondellen, planeras for genomfartstrafik. Trafiken kommer sannolikt for-
dela sig mer jamnt mellan Tomteborondellen och Carlshemrondellen da forare allt
eftersom anpassar sina ruttval for att spara in restid. Till exempel visar en tidigare
utredning®’ att vigvalet mellan Tomtebovéagen och Malmvégen har smé skillnader
sett till framkomlighet och restid. Det bor dven poéngteras att exploateringsomradet
Tomtebo strand endast star for en del av den tillkommande alstrade trafiken som
belastar Tomteborondellen. Utéver alstrad trafik fran Tomtebo strand tillkommer
aven trafik fran narliggande omraden samt for genomresande som réknats upp till
ar 2040.

Utredningen utgar fran tva nivaer pa trafikalstring. Ett baserat pa RVU och ett ba-
serat pa kommunens malsattning om hallbart resande, dér endast de nya exploate-
ringsomrédena Tomtebo strand och Carlslund inkluderas. Ovriga omraden forvéntas
enligt utredningen att fortsétta resa likt idag. Vidare har en 6kning pa 5 % av tra-
fikfldena pa Ostra lanken (E4) legat som grund for huvudscenarierna. | utredningen
har dven tva kanslighetsanalyser gjorts baserat pa trafikalstring enligt RVU, dar om-
fordelningen fran vag 503 gjorts med 15 % 6kning pa E4, samt en kanslighetsanalys
dar andel vanstersvdngande skruvats upp med 20 %. Foér samtliga scenarion blir
belastningsgraden under 0,8 for Universitetsrondellen och Carlshemrondellen, dvs
80 % av kapaciteten nyttjas i den mest belastade anslutningen. Daremot far Tomte-
borondellen en belastningsgrad som dverstiger 1 i samtliga scenarion vilket innebar
att korsningens kapacitet 6verskrids och anses erbjuda en lag serviceniva enligt rikt-
linjer fran VGU (Végars och Gators utformning). Dock blir resultaten ej tillforlitliga
i Capcal med belastningsgrad dver 1, och bor darfor tolkas forsiktigt. Den dimens-
ionerande kapacitetsbristen uppstér pa anslutningarna Alidbacken och Tomtebov-
gen i samtliga scenarion vilket innebar att kder framst kommer véaxa pa det kommu-
nala vagnatet. Om trafikprognosen som beraknats fram for ar 2040 forverkligas kan
det alltsa innebéra ett behov av atgarder for att sékerstalla Tomteborondellens fram-
tida kapacitet.

17 Malmvagen PM 2018:79
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Med trimningsatgarder ar det mojligt att vid behov forbattra kapaciteten i Tomtebo-
rondellen, dock har atgarderna implementerats i Capcal i steg, och ovanpa varandra,
for att ge en god effekt. En av trimningsatgarderna avser ocksa att det gar att paverka
fordelningen av trafik fran Tomtebo strand, som enligt plan forvantas fordela en
storre andel trafik mot Tomtebovégen jamfort med mot Universitetsrondellen.
Denna trimningsatgard ar dock inte aktuell att genomfcra da den gar emot Tomtebo
strands strukturplan och hallbarhetsvision. Det bor ocksa papekas att en 6kad kapa-
citet i vagnatet, i detta fall fysiska trimningsatgarder, hogst troligt leder till ett 6kat
nyttjande av vaginfrastrukturen da framkomligheten forbattras och restider for bil-
trafiken minskas. Det kan bidra till att biltrafiken pa nytt 6kar och korsningen ater-
igen blir verbelastad, sa kallad inducerad trafik, liksom att alternativa fardsatt som
buss tappar marknadsandelar mot bil.

Gallande paverkan for genomgaende trafik pa E4 medfor passage genom de tre kors-
ningarna en fordrojning jamfort med om korsningarna inte funnits. Den framrék-
nade interaktionsfordrojningen varierar mellan 10-25 sekunder utifran huvud-sce-
narierna (RVU 5 % omfordelning och Hallbart, 5 % omfordelning). Med testade
trimningsatgarder 6kas dock framkomligheten i anslutningarna Alidbacken och
Tomteborondellen bidragandes till mer konflikterande trafik for anslutningarna
langs E4. Framkomligheten forsamras alltsa till viss del for E4 om kapaciteten dkar
for dvriga anslutningar.

Umea kommun arbetar aktivt med att na sitt uppsatta mal om att 65 % av alla resor
ska ske med héllbara fardmedel. Bland annat planeras stombuss trafikera nya explo-
ateringsomradet Tomtebo strand, samt gors satsningar pa ett forbattrat gang- och
cykelnat. Dérfor bor ocksa scenariot med hallbar trafikalstring ses som ett hogst
rimligt scenario ar 2040, med lagre trafikfloden som féljd. Om kommunens mal om
hallbart resande nas dven for omgivande stadsdelar kan trafikflodet pa vagnatet och
aven belastningen i cirkulationsplatserna minska ytterligare.
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1.Inledning

Detta &r ett kompletterande PM till huvud-PM Trafikanalyser Tomtebo strand* med
fokus pa Capcal-analyserna genomforda i utredningen. Malgruppen for detta PM ar
den insatte lasare som vill férdjupa sig i Capcal-analyserna och dven den som vill
gora egna kapacitetsberakningar utifran samma indata.

Syftet med uppdraget &r att undersdka hur den nya exploateringen i Tomtebo strand
och Carlslund, samt omférdelningen av trafik fran vag 503, paverkar kapaciteten i
Universitets-, Tomtebo- och Carlshemrondellen.

| utredningen har trafikfloden ar 2040 for cirkulationsplatserna Universitetsrondel-
len, Tomteborondellen och Carlshemrondellen tagits fram baserat pa

» Trafikverkets basprognos 2040

» héansyn tagen for omfordelning av trafik fran vag 503 med anledning av kom-
munens planerade atgarder dar som inte ingar i Trafikverkets basprognos
2040

trafikrakningar genomforda i Universitets- och Tomteborondellen ar 2017
trafikrakning utférd i Tomteborondellen 2021

trafikalstring for tillkommande exploatering i Tomtebo strand och i anslut-
ning till Carlslund.

vVvyy

| detta PM aterfinns bilagor dver samtliga indata till Capcal-berakningarna men inte
fullstandig beskrivning av metodiken for att ta fram flodena, da det finns beskrivet
i huvud-PM.

1.1 Genomfdrda berékningar

Framkomlighet i korsningarna har berdknats med hjalp av programvaran Capcal
som utfor berakning enligt Trafikverkets metodbeskrivning for kapacitet i korsning,
TRVMB. | utredningen har version 4.6.0.0 av Capcal anvants.

I utredningen har fyra olika flédessituationer per korsning beréknats enligt Tabell
1-1 nedan. Totalt resulterar det i 12 genomférda berdkningar i utredningen.

1 Trivector PM 2021:43
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Tabell 1-1 Forteckning dver genomforda berékningar per korsning och en beskrivning av ingéende forut-
séttningar. Detaljer for hur andel vanstersvangande 6kats med 20% aterfinns senare i rappor-
ten.

Scenario Beskrivning

RVU, 5 % omférdelning Resande enligt RVU
5 % omfdrdelning av vag 503
Sviangandelar fran Visum-modell

RVU, 15 % omfdrdelning Resande enligt RVU
15 % omfoérdelning av vag 503
Svangandelar fran Visum-modell

RVU, 5 % omfoérdelning, +vanster Resande enligt RVU
5 % omfordelning av véag 503
20 % mer vanstersvangande an Visum-modell*

Hallbart, 5 % omfordelning Hallbart resande
5 % omfordelning av véag 503
Svangandelar fran Visum-modell

Resande enligt RVU eller Hallbart

Forutsattningen avser om alstrad trafik fran tillkommande bebyggelse ska utga fran
dagens fardmedelsfordelning enligt RVU eller om kommunens malbild om 65 %
hallbara fardmedel ska uppnas. | det hallbara scenariot ar en 6vervikt av framst korta
resor som ersatts med hallbara fardmedel och darmed farre bilresor an i RVU-sce-
nariot. Berakning enligt RVU eller hallbart paverkar inte dvrig trafik sisom den fran
Trafikverkets basprognos 2040.

Omfordelning fran vag 503

Omgestaltning av vag 503 (Véstra Esplanaden) innebar samre framkomlighet for bil
och risk for att trafik soker sig andra vagar. Utifran tidigare utredningar ar utred-
ningens bedémning att omfordelningen medfor 5 % ¢kad trafik pa E4 genom utred-
ningsomradet. En kanslighetsanalys genomfors aven dar trafiken 6kas med 15 % i
stallet for 5 %. Nivan 15 % utgar fran att en av de tva utredningar med makro-
perspektiv som genomforts av omgestaltningen erhaller en 6kning med 15 %. | hu-
vud-PM beskrivs mer utforligt varfér 5 %-nivan anses mer trolig.

Svangandelar fran Visum-modell eller 20 % extra vanster

Trafikfloden och svangandelar for respektive korsning har i grunden hamtats fran
den lokala VISUM-modell som etablerats for utredningens omrade. Denna modell
har matats med matriser for RVU respektive Hallbart resande.

| scenariot med 20 % extra vénstersvangande har andelen som svanger vénster i
respektive tillfart i korsningarna skruvats upp som en kanslighetsanalys. Valet av
just vanstersvangande grundar sig i att vanstersvangande i en cirkulationsplats pa-
verkar framkomligheten negativt for 6vriga trafikanter da de ar 6verordnade i fler
konflikter. | fall dar véanstersvangandet redan fran borjan ar hogt, t ex 90%, gar det
inte att 6ka det med 20 % da 90 % * 1,2 blir 6ver 100 %. Likasa om flodet ar valdigt
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lagt blir effekten obefintlig. Darfor har vi i detta scenario justerat andel vanster-
svangande (v) enligt féljande formel:

v == max(min(v*(1+0,2); v+ (1—-v)*0,2);0,2)

Andel rakt fram (r) och héger (h) har darefter justerats for att bibehalla tidigare pro-
portioner.

hl = 1_ 1A

h+r( v)
I . r 1 1A
r'_h+r( v

Kalibrering av Tomteborondellen

Enligt iakttagelser uppstar viss kobildning redan idag under eftermiddagens max-
timme i Tomteborondellen. For att sékerstélla att Capcal-berdkningarna inte dver-
skattar kapaciteten i Tomteborondellen prognosar 2040 gjordes darfor en kalibre-
ring av denna specifika korsning utifran en ny trafikméatning (2021-05-04). Kalibre-
ringen resulterade i en fordndrad geometri samt en generell 6kning av trafikfloden
pa 7 % vilka applicerades pa berakningarna for ar 2040. Mer detaljer kring kalibre-
ringen finns beskrivet i huvud-PM (kap 1.4).
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2. Resultat

Capcal beraknar ett antal olika matt for framkomligheten i korsning. En forteckning
och beskrivning aterfinns i Tabell 2-1 nedan.

Tabell 2-1 Beskrivning av olika framkomlighetsmatt i Capcal

Resultat Beskrivning

Belastningsgrad Ett matt p& hur belastad korsningen &r. Beraknas som kvoten mellan
fléde och teoretisk kapacitet for respektive korfalt.

Detta matt kan inte anvandas for att direkt utlasa ledig kapacitet utan
jamfors mot gransvarden pa onskvard belastningsgrad. Det kan
ocksa anvandas for att jamfora berakningar med olika férutsattningar,
t ex olika flode eller utformning.

Kélangd For cirkulationsplats anger det genomsnittlig kdlangd under beraknad
timme. Capcal ger kélangd i antal fordon men kan omsattas till
koélangd i meter genom att multiplicera med antal meter per fordon
inkl. ko-avstand. For personbil &r det 7,5 meter och for lastbil 15 me-
ter.

Koélangd 90-percentil Anger den kélangd som kén 90 % av tiden understiger under berak-
nad timme.

Geometrisk fordrojning  Den fordrojning som fordon orsakas av bade cirkulationsplatsens
geometri jAmfért mot om den inte fanns

Konfliktférdrojning Fordrojning orsakad av vajningsplikt mot andra fordon.

Total fordréjning Total fordréjning av bade geometrisk fordrojning och interaktionsfor-
drojning. Notera att definitionen av geometrisk och konfliktférdrdjning
Overlappar och total fordrojning ibland ar lagre &n summan av de tva.

Andel som stannar Andel av fordonen som stannar for att lamna foretrade

Gransvarden for belastningsgrad

Trafikverket har i VGU — Végar och gators utformning angett gransvérden for be-
lastningsgrad for att uppna onskvard serviceniva. For cirkulationsplats galler att be-
lastningsgraden hogst far vara 0,8 for att korsningen ska ha dnskvard serviceniva.

2.1 Overgripande resultat

Vid berakning av framkomlighet i korsningarna visar det sig att tva av tre korsningar
har en belastning som uppfyller kriterierna for att uppna énskvérd serviceniva, Uni-
versitetsrondellen och Carlshemrondellen. Tomteborondellen, som redan idag visar
tendenser pa framkomlighetsproblem, far 6kade problem ar 2040. Fordrojningen i
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Tomteborondellen uppstér framst p& anslutningarna Alidbacken och Tomtebovi-
gen, som bada far en belastningsgrad éver 1,0 i samtliga scenarion.

| scenariot med resande enligt RVU och 5 % omférdelning far Tomteborondellen
1,58 i belastningsgrad och i scenariot Hallbart sa blir belastningsgraden 1,32. | de
bada kanslighetsanalyserna blir belastningsgraden 1,79 respektive 1,66. | Figur 1
nedan redovisas belastningsgrader for respektive korsning och scenario.

Berdknad belastningsgrad for respektive cirkulationsplats och scenario, ar 2040

o A

(0.45 | Universitetsrondellen I‘JO 54\‘ Universitetsrondellen
A" 4 A T4
e .
(15g) Tomteborondellen (179 Tomteborondellen
y X ‘/“*' .
(0,52) Carlshemrondellen [0,60) Carlshemrondellen

Resande enligt RVU, +5% omférdelning, ar 2040 RVU, 15% omfordelning, ar 2040

\1/(;,51\"] Universitetsrondellen (/0,46\] Universitetsrondellen
o R 4
\1,66\ Tomteborondellen ‘:/1132'\:' ]

[0,55) Carlshemrondellen (0,51) Carlshemrondellen
RVU, 5% omférdelning, +vénster, ar 2040 Héllbart, 5% omférdelning, ar 2040
Figur 1 Figuren visar for de fyra scenarierna en karta 6ver de tre ingdende korsningarna och den hogsta

belastningsgraden som erhallits frdn nagot korfalt. | samtliga scenarier &r det Tomteborondellen
som har hdgst belastningsgrad.

2.2 Detaljerade resultat per korsning

Detaljerade resultat fran respektive kombination av korsning och scenario aterfinns
I bilagorna till detta PM.
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2.3 Paverkan pa E4 riksintresse

| utredningen genomfors inte nagon direkt jamforelse mot ett nulage eller JA utan
exploatering. Daremot kan konstateras att det blir en hég belastning i Tomteboron-
dellen med prognosticerade trafikfloden for 2040. Specifikt visas en lag framkom-
lighet for anslutningarna Tomtebovagen och Alidbacken dar trafikdkningen blir
som storst.

Ett matt for att bedoma vilken paverkan pa genomgaende trafik som korsningarna
har ar att titta pa fordrojningen och mer specifikt hur stor konfliktfordrojning det ar
for trafiken pa E4 igenom de tre korsningarna. | Universitetsrondellen (Tabell 2-2)
och Carlshemrondellen (Tabell 2-4) kan vi se laga varden pa konfliktfordréjning pa
1-4 sekunder. | Tomteborondellen (Tabell 2-3) ar daremot konfliktférdréjningen
hogre — ca 10-25 sekunder for scenario RVU, 5 % omférdelning och upp till 80
sekunder for kanslighetsanalyserna med 6kad omfordelning fran vag. | scenariot
baserat pa hallbart resande ar konfliktférdrojningen 10-18 sekunder.

Tabell 2-2 Konfliktfordréjning for trafik pd E4 genom Universitetsrondellen i sekunder per fordon.

Scenario E4 Sédergaende E4 Norrgaende
q b q i

RVU, 5 % omférdelning 1s 2s 2s 2s

RVU, 15 % omfordelning 1s 2s 3s 3s

RVU, 5 % omférdelning, 2s 2s 3s 3s

+vanster

Hallbart, 5 % omférdelning 1s 2s 2s 2s

Tabell 2-3 Konfliktférdrojning for trafik pd E4 genom Tomteborondellen i sekunder per fordon.

Scenario E4 Sédergaende E4 Norrgaende
q b 9 P

RVU, 5 % omférdelning 25s 12s 16s 11s

RVU, 15 % omfdrdelning 80s 17s 34s 11s

RVU, 5 % omfdrdelning, 26 s 23s 43 s 13s

+véanster

Hallbart, 5 % omférdelning 18 s 11s 13s 10's

Tabell 2-4 Konfliktférdrojning for trafik pd E4 genom Carlshemrondellen i sekunder per fordon. Férdréjning
pga konflikt med andra fordon &r som hogst i sodergéende.

Scenario E4 Sodergaene E4 Norrgaende

RVU, 5 % omférdelning 3s 2s 1s 2s
RVU, 15 % omfdrdelning 3s 3s 1s 2s
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RVU, 5 % omfordelning, 4s 4s 1ls 1ls
+vanster
Hallbart, 5 % omférdelning 4s 2s 1ls 2s

Ur hansyn till riksintresset E4 och genomgaende trafik ar det endast en liten paver-
kan i Universitets- och Carlshemrondellen vid ké&nslighetsanalyserna. Tomteboron-
dellen daremot kan i det hogst belastade korfaltet fa upp till ca 80 sekunder langre
fordrojning per fordon i kénslighetsanalysen med 15 % omférdelning. A andra si-
dan, om kommunens malsattning med hallbar fardmedelsfordelning uppnas blir for-
drdjningen istallet mycket lagre, mellan 10-18 sekunder.

2.4 Trimningsatgarder och dess effekt pa Tomte-
borondellen

Framkomlighetsberakningar for ar 2040 visar pa en lag framkomlighet i Tomtebo-
rondellen. Specifikt blir belastningsgraden hog pa anslutningarna Tomtebovagen
och Alidbacken. P& grund av det har ett antal trimningsatgérder tagits fram for att
utreda om kapaciteten kan forbattras.

Atgarderna som foreslés har tagits fram utifrén resultatet i framkomlighetsberak-
ningarna for scenario 1 (Tomteborondellen: RVU, 5% omfordelning). Trimningsat-
garderna delas upp i fysiska atgérder, dvs forandring av cirkulationens geometri,
samt atgarder resulterande i en beteendeforandring. Trimningsatgard 1-3 (atgard
inkluderas i atgard 1) testades i Capcal, se Tabell 2-5.

Tabell 2-5 féreslagna trimningsatgarder samt dess forvantade effekt.

Trimningsatgarder

Fysiska atgarder Forandring av geometri och fléden i Capcal

1. Genomgé&ende korfalt fér anslutningarna Alid- | Vanstra kérfaltet for bada anslutningarna, Alidbacken
backen och Tomtebovégen. och Tomtebovéagen, forlangs (korféaltslangd = 0).

Kombinerad med atgard 4: Optimal fordelning (berak-
nad korfaltsfordelning) mellan anslutande korfalt for
anslutningarna Alidbacken och Tomtebovégen

2. Fritt hégersvangfalt E4n Hogersvangande flode sétts till O fér anslutningen E4
norra.

3. Ny fordelning av trafik frdn Tomtebo strand. Minskade trafikfloden fran anslutningarna:
Enligt plan for Tomtebo strand férvantas 13 %
av den alstrade trafiken anvanda utfarten mot Alidbacken: -120 raktg&ende fordon fran Alidbacken
Universitetsrondellen och 87 % utfarten mot Tomtebovéagen: -50 hogersvangande, -120 raktga-
Tomtebovagen. Ny férdelning avser att 40 % ende, -50 vénstersvangande

anvander utfart mot Universitetsrondellen, och | E4 norra: -50 vanstersvangande

60 % utfart mot Tomtebovégen

Beteendeférandring Forklaring
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4. Fortydligad reglering/korfaltsindelning Idag saknas tydlig skyltning och vagmarkering for hur
cirkulationsplatsen &r reglerad vilket kan skapa en
osékerhet i kdrbeteendet hos forare som ansluter till
cirkulationsplatsen

5. Trafikstyrning Testas €] i Capcal. Stor andel fordonstrafik ansluter
idag frn Alidbacken in i cirkulationen. Med tydlig
skyltning langre vasterut pa Alidbacken finns méjlighet
att férsoka styra om trafik till alternativa korvagar

Trimningsatgarderna lades stegvis pa varandra med start fran trimningsatgard 1 och
samtliga scenarion for Tomteborondellen testades med samma metodik. Belast-
ningsgrader for samtliga scenarion och trimningsatgarder visas i tabeller nedan. Se
bilaga for samtliga in/utdata.

Tabell 2-6 Effekter pa belastningsgrad med implementerade trimningsatgarder. Scenario 1: Tomteborondel-
len: RVU, 5% omférdelning. Gulmarkerade falt visar anslutning med hégst belastningsgrad for
respektive berakning

omteborondellen: R % omforde g slelle gsgdiad
a Orla allorerad
A\ Alidbacken 1 (héger) 1,58 0,93 0,98 0,83
2 (véanster) 0,27 0,92 0,97 0,82
B. E4 norra anslutningen 1 (hoger) 0.86 1,11 0.86 0.75
2 (vnster) 0,6 0,82 0,82 0,6
C. Tomtebovagen 1 (hoger) 1,58 1 1 0.85
2 (vanster) 0,31 0,99 0,99 0,84
D. E4 sodra anslutningen 1 (hoger) 0.69 0.88 0.88 0.74
2 (vanster) 0,71 0,97 0,97 0,78

Tabell 2-7 Effekter pa belastningsgrad med implementerade trimningsatgarder. Scenario 2: RVU, 15% om-
fordelning. Gulmarkerade falt visar anslutning med hogst belastningsgrad for respektive berék-

ning
omteborondellen: R % omforde 0 o
pela asgarad
a Ol'la allorerad

1 (ho 1,7 1,1 1,1
A. Alidbacken (hogen) 19 : .13 0.95
2 (vanster) 0,34 1,08 1,12 0,94
B. E4 norra anslutningen 1 (hoger) 0.98 1,29 L 0.87
2 (véanster) 0,69 0,96 0,96 0,7
. Tomtebovégen 1 (hoger) 1,79 1,15 1,15 0,98
2 (vanster) 0,38 1,14 1,14 0,97
D. E4 s6dra anslutningen 1 (hoger) 0.58 0.72 0.72 0.6
2 (vanster) 0,85 1,12 1,12 0,9
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Tabell 2-8 Effekter pa belastningsgrad med implementerade trimningséatgarder. Scenario 3: RVU, 5% omfor-
delning + véanster. Gulmarkerade falt visar anslutning med hogst belastningsgrad for respektive

berékning
0, eporondelie R % O orae O
a € Bela gsgrad
a Orlla allorerad
A Alidbacken 1 (hoger) 1,49 1,01 1,06 0,92
2 (vanster) 0,46 1 1,04 0,91
B. E4 norra anslutningen 1 (hoger) 0.84 0.98 0.76 0.75
2 (vanster) 0,75 0,91 0,91 0,78
C. Tomtebovégen 1 (hoger) 1,66 1,01 1,01 0,97
2 (vanster) 0,51 1 1 0,96
D. E4 sédra anslutningen 1 (hoger) 0,69 0.84 0.85 0.74
2 (vanster) 0,88 1,13 1,13 0,97

Tabell 2-9 Effekter pa belastningsgrad med implementerade trimningséatgarder. Scenario 4: Hallbart, 5%
omférdelning. Gulmarkerade falt visar anslutning med hégst belastningsgrad for respektive be-

rékning
O eporonaelie ;.- % O orae
g Bela gsgrad
d Olla allorerad
A Alidbacken 1 (hoger) 1,32 0,84 0,84 0,73
2 (vanster) 0,26 0,83 0,83 0,72
B. E4 norra anslutningen 1 (hoger) 081 Dol 0.71 0.65
2 (vanster) 0,59 0,69 0,69 0,56
C. Tomtebovégen 1 (hoger) 1,30 0,84 0,84 0,74
2 (vanster) 0,31 0,84 0,84 0,74
D. E4 s6dra anslutningen 1 (hoger) 0.68 0.76 0.76 0.68
2 (vanster) 0,66 0,77 0,77 0,66
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2.5 Slutsats

Utredningen utgar fran tva nivaer pa trafikalstring. Ett baserat pa RVU och ett ba-
serat pA kommunens malsattning om hallbart resande. Vidare har en ékning pa 5 %
av trafikflodena pé& Ostra lanken (E4) legat som grund for huvudscenarierna. | ut-
redningen har dven tva kanslighetsanalyser gjorts baserat pa trafikalstring enligt
RVU, dar omfordelningen fran vag 503 gjorts med 15 % okning pa E4, samt en
kanslighetsanalys dar andel vanstersvangande skruvats upp med 20 %. For samtliga
scenarion blir belastningsgraden under 0,8 for Univsersitetsrondellen och
Carlshemrondellen. Daremot far Tomteborondellen en belastningsgrad som Gvers-
tiger 1 i samtliga scenarion. Da belastningsgraden i korsningarna hamnar en bra bit
under 1 for Universitetsrondellen och Carlshemrondellen beddms tillforlitligheten
vara till det battre, men det &r samtidigt viktigt att ha med sig att en Capcal-berak-
ning innebdr att nationella schablonvarden for framkomlighet och forarbeteenden
anvands. Gemensamt for alla typer av kapacitetsmodeller &r att osédkerheten i resul-
taten Okar i takt med belastningen.

Med trimningsatgarder ar det mojligt att forbattra kapaciteten i Tomteborondellen,
dock har atgarderna implementerats i Capcal i steg, och ovanpa varandra, for att ge
en god effekt. En av trimningsatgarderna innebar ocksa att det gar att paverka for-
delningen av trafik fran Tomtebo strand, som enligt plan forvantas fordela en stérre
andel trafik mot Tomtebovégen jamfort med mot Universitetsrondellen. Det bor
ocksa papekas att en okad kapacitet i vagnatet, i detta fall fysiska trimningsatgarder,
hogst troligt leder till ett 6kat nyttjande av véginfrastrukturen da framkomligheten
forbattras och restider for biltrafiken minskas. Det kan bidra till att biltrafiken pa
nytt okar och korsningen aterigen blir 6verbelastad, sa kallad inducerad trafik, lik-
som att alternativa fardsatt som buss tappar marknadsandelar mot bil.

For genomgaende trafik pa E4 medfor passage genom de tre korsningarna en for-
dréjning jamfort med om korsningarna inte funnits. Férdrojningen pa grund av in-
teraktion med andra fordon &r lagst for Universitetsrondellen och Carlshemrondel-
len dar fordrojning per fordon ligger pa 1-4 sekunder. | Tomteborondellen varierar
konfliktfordrojningen fran 11 sekunder upp till 80 sekunder per fordon beroende pa
korfélt och scenario.
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3.Bilagor

Till detta PM foljer utskrift av Capcal in- och utdata for respektive kombination av
scenario och korsning i foljande ordning:

VVVVVVVVVYVYYVYY

Universitetsrondellen — RVU, 5 % omférdelning
Universitetsrondellen — RVU, 15 % omfordelning
Universitetsrondellen — RVU, 5 % omférdelning, +vanster
Universitetsrondellen — Hallbart, 5 % omfordelning
Tomteborondellen — RVU, 5 % omfordelning
Tomteborondellen — RVU, 15 % omfordelning
Tomteborondellen — RVU, 5 % omférdelning, +vénster
Tomteborondellen — Hallbart, 5 % omfordelning
Carlshemrondellen — RVU, 5 % omfordelning
Carlshemrondellen — RVU, 15 % omfdrdelning
Carlshemrondellen — RVU, 5 % omfdrdelning, +vénster
Carlshemrondellen — Hallbart, 5 % omfordelning

Beraknade trimningsatgarder for Tomteborondellen:

4

Tomteborondellen — RVU, 5 % omfordelning

» Trim1l

» Trim 1+2

» Trim 1+2+3

Tomteborondellen — RVU, 15 % omférdelning
» Trim1

» Trim 1+2

» Trim 1+2+3

Tomteborondellen — RVU, 5 % omférdelning, +vénster
» Trim1l

» Trim 1+2

» Trim 1+2+3

Tomteborondellen — Hallbart, 5 % omfoérdelning
» Trim1l

> Trim 1+2

»  Trim 1+2+3
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Universitetsrondellen: RVU, 5% omférdelning
Korsningstyp: Cirkulationsplats
Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Korfaltsuppagifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)

A. Gosta Skoglunds vég HRV 55

B. E4 norra anslutningen HR 5.0
RV 5.0

HRV 5.0
HR 5.0
RV 5.0

C. Ostra anslutningen
D. E4 stdra anslutningen

NP RNR PR

Véxlingsstrackor
Tillfart Langd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl
A. Gosta Skoglunds vag 25 20.0
B. E4 norra anslutningen 44 20.0
C. Ostra anslutningen 25 20.0
D. E4 s6dra anslutningen 44 20.0

NDNDNDN

Hastigheter

Tillfart Led Lokal
A. Gosta Skoglunds vag 60 60
B. E4 norra anslutningen 100 60
C. Ostra anslutningen 40 40
D. E4 stdra anslutningen 80 70

Floden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Véanster
A. Gosta Skoglunds véag 50 21 263
B. E4 norra anslutningen 263 753 15
C. Ostra anslutningen 15 21 45
D. E4 sbdra anslutningen 45 753 50

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgéngare/h
A. Gosta Skoglunds vag 8 0 0
B. E4 norra anslutningen 8 0 0
C. Ostra anslutningen 8 0 0
D. E4 s6dra anslutningen 8 0 0

Floden per korfalt
Samtliga tillfarter har berdknade korfaltsfléden.

Floden per tillfart

Tillfart Flode
A. Gosta Skoglunds vag 334
B. E4 norra anslutningen 1031
C. Ostra anslutningen 81
D. E4 s6dra anslutningen 848
Summa 2294

Sida 1l av 3 Utskrivet 2021-02-23 14:09:21
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Korsningsbild

B. E4 norra anslutningen
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D. E4 stdra anslutningen

Resultat, en timme.

Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Gosta Skoglunds vag 1 HR 71 715 0.10 0.1 0.1
2 RV 263 584 0.45 0.6 1.3
B. E4 norra anslutningen 1 HR 522 1430 0.36 0.0 0.0
2 RV 509 1395 0.37 0.1 0.1
C. Ostra anslutningen 1 HRV 81 588 0.14 0.1 0.1
D. E4 s6dra anslutningen 1 HR 435 1265 0.34 0.1 0.1
2 RV 413 1199 0.34 0.1 0.1
Fordroéjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt Fordrdjning s/f Andel fordrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Gosta Skoglunds vag 1 3 5 5 49 51 100 12
2 7 18 22 80 20 100 45
B. E4 norra anslutningen 1 1 10 10 22 78 100 0
2 2 14 14 24 76 100 0
C. Ostra anslutningen 1 6 11 15 76 24 100 45
D. E4 stdra anslutningen 1 2 13 13 40 60 100 3
2 2 14 14 43 57 100 4
Alla fordon 3 13 13 39 61 100 8
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Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Gosta Skoglunds véag Hsv 3 -0 4 49 51 100 11
Rfr 3 8 7 49 51 100 14
Vsv 7 25 22 80 20 100 45
Alla 7 20 19 74 26 100 38
B. E4 norra anslutningen Hsv 1 3 6 22 78 100 0
Rfr 2 15 14 23 77 100 0
Vsv 0 18 13 24 76 100 0
Alla 1 12 12 23 77 100 0
C. Ostra anslutningen Hsv 5 6 8 74 26 100 39
Rfr 6 7 11 77 23 100 46
Vsv 6 14 18 77 23 100 47
Alla 6 11 15 76 24 100 45
D. E4 sbdra anslutningen Hsv 1 -1 2 40 60 100 0
Rfr 2 16 14 41 59 100 4
Vsv 1 18 13 43 57 100 0
Alla 2 15 13 41 59 100 3
Total fordrojning (timmar) 8.6

Varningar vid kontroll av indata
Inga
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Universitetsrondellen: RVU, 15% omférdelning
Korsningstyp: Cirkulationsplats
Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Korfaltsuppagifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)

A. Gosta Skoglunds vég HRV 55

B. E4 norra anslutningen HR 5.0
RV 5.0

HRV 5.0
HR 5.0
RV 5.0

C. Ostra anslutningen
D. E4 stdra anslutningen

NP RNR PR

Véxlingsstrackor
Tillfart Langd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl
A. Gosta Skoglunds vag 25 20.0
B. E4 norra anslutningen 44 20.0
C. Ostra anslutningen 25 20.0
D. E4 s6dra anslutningen 44 20.0

NDNDNDN

Hastigheter

Tillfart Led Lokal
A. Gosta Skoglunds vag 60 60
B. E4 norra anslutningen 100 60
C. Ostra anslutningen 40 40
D. E4 stdra anslutningen 80 70

Floden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Véanster
A. Gosta Skoglunds véag 55 21 288
B. E4 norra anslutningen 288 825 17
C. Ostra anslutningen 17 21 50
D. E4 sbdra anslutningen 50 825 55

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgéngare/h
A. Gosta Skoglunds vag 8 0 0
B. E4 norra anslutningen 8 0 0
C. Ostra anslutningen 8 0 0
D. E4 s6dra anslutningen 8 0 0

Floden per korfalt
Samtliga tillfarter har berdknade korfaltsfléden.

Floden per tillfart

Tillfart Flode
A. Gosta Skoglunds vag 364
B. E4 norra anslutningen 1130
C. Ostra anslutningen 88
D. E4 s6dra anslutningen 930
Summa 2512
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Korsningsbild
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A. Gosta Skoglunds vag
+
C. Ostra anslutningen

D. E4 stdra anslutningen

Resultat, en timme.

Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Gosta Skoglunds vag 1 HR 76 666 0.11 0.1 0.1
2 RV 288 532 0.54 0.9 2.1
B. E4 norra anslutningen 1 HR 573 1422 0.40 0.0 0.0
2 RV 557 1383 0.40 0.1 0.1
C. Ostra anslutningen 1 HRV 88 526 0.17 0.2 0.2
D. E4 s6dra anslutningen 1 HR 478 1242 0.39 0.1 0.1
2 RV 452 1171 0.39 0.2 0.3
Fordroéjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt Fordrdjning s/f Andel fordrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Gosta Skoglunds vag 1 4 5 5 45 55 100 13
2 10 19 25 85 15 100 56
B. E4 norra anslutningen 1 1 10 10 24 76 100 0
2 2 14 14 26 74 100 1
C. Ostra anslutningen 1 7 11 16 80 20 100 52
D. E4 stdra anslutningen 1 3 13 13 43 57 100 5
2 3 14 14 46 54 100 6
Alla fordon 3 13 14 42 58 100 11
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Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Gosta Skoglunds véag Hsv 3 -0 4 45 55 100 12
Rfr 4 8 7 45 55 100 15
Vsv 10 26 25 85 15 100 56
Alla 9 21 21 77 23 100 47
B. E4 norra anslutningen Hsv 1 3 6 24 76 100 0
Rfr 2 15 14 25 75 100 0
Vsv 0 18 13 26 74 100 0
Alla 2 12 12 25 75 100 0
C. Ostra anslutningen Hsv 6 6 9 78 22 100 46
Rfr 7 7 12 81 19 100 53
Vsv 7 15 20 81 19 100 54
Alla 7 11 16 80 20 100 52
D. E4 sbdra anslutningen Hsv 1 -1 3 43 57 100 0
Rfr 3 16 14 45 55 100 6
Vsv 1 18 13 46 54 100 1
Alla 3 15 13 45 55 100 5
Total fordrojning (timmar) 9.7

Varningar vid kontroll av indata
Inga
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Universitetsrondellen: RVU, 5% omférdelning, +vanster
Korsningstyp: Cirkulationsplats
Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Korfaltsuppagifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)

A. Gosta Skoglunds vég HRV 55

B. E4 norra anslutningen HR 5.0
RV 5.0

HRV 5.0
HR 5.0
RV 5.0

C. Ostra anslutningen
D. E4 stdra anslutningen

NP RNR PR

Véxlingsstrackor
Tillfart Langd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl
A. Gosta Skoglunds vag 25 20.0
B. E4 norra anslutningen 44 20.0
C. Ostra anslutningen 25 20.0
D. E4 s6dra anslutningen 44 20.0

NDNDNDN

Hastigheter

Tillfart Led Lokal
A. Gosta Skoglunds vag 60 60
B. E4 norra anslutningen 100 60
C. Ostra anslutningen 40 40
D. E4 stdra anslutningen 80 70

Floden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Véanster
A. Gosta Skoglunds véag 40 17 277
B. E4 norra anslutningen 213 612 206
C. Ostra anslutningen 12 17 53
D. E4 sbdra anslutningen 38 640 170

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgéngare/h
A. Gosta Skoglunds vag 8 0 0
B. E4 norra anslutningen 8 0 0
C. Ostra anslutningen 8 0 0
D. E4 s6dra anslutningen 8 0 0

Floden per korfalt
Samtliga tillfarter har berdknade korfaltsfléden.

Floden per tillfart

Tillfart Flode
A. Gosta Skoglunds vag 334
B. E4 norra anslutningen 1031
C. Ostra anslutningen 82
D. E4 s6dra anslutningen 848
Summa 2295
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Korsningsbild
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Resultat, en timme.

Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Gosta Skoglunds vag 1 HR 57 679 0.08 0.1 0.1
2 RV 277 546 0.51 0.8 1.8
B. E4 norra anslutningen 1 HR 528 1327 0.40 0.1 0.1
2 RV 503 1262 0.40 0.1 0.1
C. Ostra anslutningen 1 HRV 82 573 0.14 0.1 0.1
D. E4 s6dra anslutningen 1 HR 443 1088 0.41 0.3 0.4
2 RV 405 994 0.41 0.3 0.6
Fordroéjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt Fordrdjning s/f Andel fordrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Gosta Skoglunds vag 1 3 5 5 45 55 100 12
2 9 19 24 84 16 100 52
B. E4 norra anslutningen 1 2 11 11 35 65 100 0
2 2 14 14 38 62 100 1
C. Ostra anslutningen 1 6 12 16 77 23 100 47
D. E4 stdra anslutningen 1 3 13 13 57 43 100 10
2 3 14 14 61 39 100 11
Alla fordon 3 13 14 52 48 100 12
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Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Gosta Skoglunds véag Hsv 3 -0 4 45 55 100 11
Rfr 4 8 7 45 55 100 14
Vsv 9 25 24 84 16 100 52
Alla 8 21 21 77 23 100 45
B. E4 norra anslutningen Hsv 1 3 6 35 65 100 0
Rfr 2 16 14 37 63 100 1
Vsv 1 19 13 38 62 100 0
Alla 2 14 12 37 63 100 1
C. Ostra anslutningen Hsv 5 6 9 74 26 100 41
Rfr 6 7 11 78 22 100 48
Vsv 6 14 19 78 22 100 48
Alla 6 12 16 77 23 100 47
D. E4 sbdra anslutningen Hsv 2 -0 3 57 43 100 3
Rfr 4 16 14 58 42 100 11
Vsv 3 19 13 61 39 100 8
Alla 3 16 14 59 41 100 10
Total fordrojning (timmar) 9.0

Varningar vid kontroll av indata
Inga
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Universitetsrondellen: Hallbart, 5% omfordelning
Korsningstyp: Cirkulationsplats
Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Korfaltsuppagifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)

A. Gosta Skoglunds vég HRV 55

B. E4 norra anslutningen HR 5.0
RV 5.0

HRV 5.0
HR 5.0
RV 5.0

C. Ostra anslutningen
D. E4 stdra anslutningen

NP RNR PR

Véxlingsstrackor
Tillfart Langd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl
A. Gosta Skoglunds vag 25 20.0
B. E4 norra anslutningen 44 20.0
C. Ostra anslutningen 25 20.0
D. E4 s6dra anslutningen 44 20.0

NDNDNDN

Hastigheter

Tillfart Led Lokal
A. Gosta Skoglunds vag 60 60
B. E4 norra anslutningen 100 60
C. Ostra anslutningen 40 40
D. E4 stdra anslutningen 80 70

Floden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Véanster
A. Gosta Skoglunds véag 41 6 263
B. E4 norra anslutningen 263 782 19
C. Ostra anslutningen 19 6 32
D. E4 sbdra anslutningen 32 782 41

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgéngare/h
A. Gosta Skoglunds vag 8 0 0
B. E4 norra anslutningen 8 0 0
C. Ostra anslutningen 8 0 0
D. E4 s6dra anslutningen 8 0 0

Floden per korfalt
Samtliga tillfarter har berdknade korfaltsfléden.

Floden per tillfart

Tillfart Flode
A. Gosta Skoglunds vag 310
B. E4 norra anslutningen 1064
C. Ostra anslutningen 57
D. E4 s6dra anslutningen 855
Summa 2286
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Korsningsbild
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Resultat, en timme.

Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Gosta Skoglunds vag 1 HR 47 715 0.07 0.0 0.0
2 RV 263 570 0.46 0.6 14
B. E4 norra anslutningen 1 HR 536 1462 0.37 0.0 0.0
2 RV 528 1438 0.37 0.0 0.0
C. Ostra anslutningen 1 HRV 57 588 0.10 0.1 0.1
D. E4 s6dra anslutningen 1 HR 438 1273 0.34 0.1 0.1
2 RV 417 1210 0.34 0.1 0.1
Fordroéjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt Fordrdjning s/f Andel fordrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Gosta Skoglunds vag 1 3 4 4 46 54 100 10
2 8 18 23 81 19 100 47
B. E4 norra anslutningen 1 1 10 10 18 82 100 0
2 2 14 14 19 81 100 0
C. Ostra anslutningen 1 5 11 14 76 24 100 43
D. E4 stdra anslutningen 1 2 13 13 39 61 100 3
2 2 14 14 42 58 100 4
Alla fordon 3 13 14 36 64 100 8
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Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Gosta Skoglunds véag Hsv 3 -0 4 46 54 100 10
Rfr 3 8 6 46 54 100 13
Vsv 8 25 23 81 19 100 47
Alla 7 22 20 76 24 100 41
B. E4 norra anslutningen Hsv 1 3 6 18 82 100 0
Rfr 2 15 14 19 81 100 0
Vsv 0 18 13 19 81 100 0
Alla 1 12 12 19 81 100 0
C. Ostra anslutningen Hsv 4 6 8 73 27 100 38
Rfr 6 7 11 77 23 100 46
Vsv 6 14 18 77 23 100 46
Alla 5 11 14 76 24 100 43
D. E4 sbdra anslutningen Hsv 1 -1 2 39 61 100 0
Rfr 2 16 14 40 60 100 4
Vsv 1 18 13 42 58 100 0
Alla 2 15 14 40 60 100 4
Total fordrojning (timmar) 8.6

Varningar vid kontroll av indata
Inga
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Tomteborondellen: RVU, 5% omférdelning - Kalibrerad
Korsningstyp: Cirkulationsplats
Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Korfaltsuppagifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)
A. Alidbacken HR 3.0
RV 35 3.0
HR 4.0
RV 4.0
HR 3.0
RV 35 3.0
HR 5.0
RV 5.0

B. E4 norra anslutningen
C. Tomtebovagen

D. E4 stdra anslutningen

NFEFNFEPNEFEPDNPRE

Véaxlingsstrackor
Tillfart Langd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl
A. Alidbacken 20 25.0
B. E4 norra anslutningen 22 25.0
C. Tomtebovéagen 19 25.0
D. E4 stdra anslutningen 24 25.0

NDNDNDN

Hastigheter

Tillfart Led Lokal
A. Alidbacken 60 60
B. E4 norra anslutningen 80 70
C. Tomtebovéagen 60 50
D. E4 stdra anslutningen 80 70

Fléden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster
A. Alidbacken 288 694 142
B. E4 norra anslutningen 143 487 277
C. Tomtebovagen 277 694 159
D. E4 s6dra anslutningen 159 487 289

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgangare/h
A. Alidbacken 3 0 0
B. E4 norra anslutningen 7 0 0
C. Tomtebovagen 3 0 0
D. E4 sbdra anslutningen 7 0 0

Floden per korfalt
Tillfart Korfalt Hoger Rakt fram Véanster
A. Alidbacken 100 % 100 %
0% 100 %
100 % 88 %
12 % 100 %
100 % 100 %
0% 100 %
100 % 70 %
30 % 100 %

B. E4 norra anslutningen
C. Tomtebovéagen

D. E4 stdra anslutningen

NFEFNFEFNEFEPDNPRE

Floden per tillfart

Tillfart Flode
A. Alidbacken 1124
B. E4 norra anslutningen 907
C. Tomtebovagen 1130
D. E4 s6dra anslutningen 935
Summa 4096
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Korsningsbild
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D. E4 stdra anslutningen
Resultat, en timme.
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Alidbacken 1 HR 982 620 1.58 364.6 364.6
2 RV 142 517 0.27 0.3 0.6
B. E4 norra anslutningen 1 HR 572 668 0.86 3.9 8.7
2 RV 335 563 0.60 1.2 2.8
C. Tomtebovéagen 1 HR 971 613 1.58 360.9 360.9
2 RV 159 511 0.31 0.4 0.8
D. E4 stdra anslutningen 1 HR 500 726 0.69 1.4 3.3
2 RV 435 611 0.71 2.0 4.5
Fordrojning och andel stopp per korfélt
Tillfart Korfalt Fordréjning sif Andel férdrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken 1 1066 8 1070 100 0 100 100
2 7 18 22 81 19 100 44
B. E4 norra anslutningen 1 25 12 31 100 0 100 79
2 12 18 24 88 12 100 55
C. Tomtebovagen 1 1068 8 1072 100 0 100 100
2 8 18 23 82 18 100 47
D. E4 sbdra anslutningen 1 11 11 16 83 17 100 49
2 16 17 27 90 10 100 63
Alla fordon 517 11 523 95 5 100 79
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Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel férdréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken Hsv 1064 -1 1065 100 0 100 100
Rfr 1066 12 1072 100 0 100 100
Vsv 7 28 22 81 19 100 44
Alla 932 11 938 98 2 100 93
B. E4 norra anslutningen Hsv 24 -1 22 100 0 100 78
Rfr 24 16 32 99 1 100 77
Vsv 12 27 25 88 12 100 55
Alla 20 17 28 96 4 100 70
C. Tomtebovagen Hsv 1066 -1 1067 100 0 100 100
Rfr 1068 12 1074 100 0 100 100
Vsv 8 28 23 82 18 100 47
Alla 918 11 924 97 3 100 92
D. E4 sbdra anslutningen Hsv 10 -1 9 83 17 100 47
Rfr 13 16 21 85 15 100 54
Vsv 16 27 28 90 10 100 62
Alla 13 17 21 86 14 100 55
Total fordrojning (timmar) 595.5

Varningar vid kontroll av indata
Inga
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Tomteborondellen: RVU, 15% omférdelning - Kalibrerad
Korsningstyp: Cirkulationsplats
Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Korfaltsuppagifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)
A. Alidbacken HR 3.0
RV 35 3.0
HR 4.0
RV 4.0
HR 3.0
RV 35 3.0
HR 5.0
RV 5.0

B. E4 norra anslutningen
C. Tomtebovagen

D. E4 stdra anslutningen

NFEFNFEPNEFEPDNPRE

Véaxlingsstrackor
Tillfart Langd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl
A. Alidbacken 20 25.0
B. E4 norra anslutningen 22 25.0
C. Tomtebovéagen 19 25.0
D. E4 stdra anslutningen 24 25.0

NDNDNDN

Hastigheter

Tillfart Led Lokal
A. Alidbacken 60 60
B. E4 norra anslutningen 80 70
C. Tomtebovéagen 60 50
D. E4 stdra anslutningen 80 70

Fléden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster
A. Alidbacken 316 694 156
B. E4 norra anslutningen 156 534 304
C. Tomtebovagen 304 694 174
D. E4 s6dra anslutningen 174 534 316

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgangare/h
A. Alidbacken 3 0 0
B. E4 norra anslutningen 7 0 0
C. Tomtebovagen 3 0 0
D. E4 sbdra anslutningen 7 0 0

Floden per korfalt

Tillfart Korfalt Hoger Rakt fram Véanster

A. Alidbacken 100 % 100 %
0% 100 %

100 % 88 %
12 % 100 %

100 % 100 %
0% 100 %

0% 70 %
30 % 100 %

B. E4 norra anslutningen
C. Tomtebovéagen

D. E4 stdra anslutningen

NFEFNFEFNEFEPDNPRE

Floden per tillfart

Tillfart Flode
A. Alidbacken 1166
B. E4 norra anslutningen 994
C. Tomtebovagen 1172
D. E4 s6dra anslutningen 1024
Summa 4356

Sidalav3 Utskrivet 2021-06-14 14:10:53



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 15% omfordelning - Kalibrerac

...ngan\Capcal 4.6\Tomteborondellen\Kalibrerad\T.2 - Kalibrerad.isc Licensagare: Trivector Traffic, Lund
Korsningsbild

B. E4 norra anslutningen
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D. E4 stdra anslutningen
Resultat, en timme.
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Alidbacken 1 HR 1010 565 1.79 447.2 447.2
2 RV 156 461 0.34 0.5 1.0
B. E4 norra anslutningen 1 HR 626 640 0.98 17.4 28.1
2 RV 368 534 0.69 1.9 4.3
C. Tomtebovéagen 1 HR 998 557 1.79 442.9 442.9
2 RV 174 455 0.38 0.6 1.3
D. E4 stdra anslutningen 1 HR 374 650 0.58 1.0 2.2
2 RV 476 557 0.85 4.7 10.2
Fordrojning och andel stopp per korfélt
Tillfart Korfalt Fordréjning sif Andel férdrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken 1 1431 8 1435 100 0 100 100
2 9 19 24 85 15 100 53
B. E4 norra anslutningen 1 80 12 86 100 0 100 93
2 17 18 29 91 9 100 66
C. Tomtebovagen 1 1437 8 1442 100 0 100 100
2 10 19 25 86 14 100 57
D. E4 sbdra anslutningen 1 11 13 18 61 39 100 36
2 34 17 45 96 4 100 81
Alla fordon 708 12 715 94 6 100 84

Sida 2 av 3 Utskrivet 2021-06-14 14:10:53



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 15% omfordelning - Kalibrerac

...ngan\Capcal 4.6\Tomteborondellen\Kalibrerad\T.2 - Kalibrerad.isc Licensagare: Trivector Traffic, Lund

Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken Hsv 1430 -1 1430 100 0 100 100
Rfr 1432 12 1438 100 0 100 100
Vsv 9 28 24 85 15 100 53
Alla 1241 11 1247 98 2 100 93
B. E4 norra anslutningen Hsv 78 -0 77 100 0 100 93
Rfr 73 17 81 99 1 100 90
Vsv 17 27 30 91 9 100 65
Alla 57 17 65 97 3 100 83
C. Tomtebovéagen Hsv 1436 -1 1436 100 0 100 100
Rfr 1438 12 1444 100 0 100 100
Vsv 10 28 25 86 14 100 57
Alla 1225 11 1231 98 2 100 93
D. E4 sbdra anslutningen Hsv 0 -10 0 0 0 0 0
Rfr 18 16 26 72 28 100 49
Vsv 34 28 46 96 4 100 81
Alla 20 15 28 67 16 83 51
Total fordrojning (timmar) 830.4

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sida3 av 3 Utskrivet 2021-06-14 14:10:53



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 5% omférdelning, +vanster - K

...ngan\Capcal 4.6\Tomteborondellen\Kalibrerad\T.3 - Kalibrerad.isc Licenségare: Trivector Traffic, Lund

Tomteborondellen: RVU, 5% omférdelning, +vanster - Kalibrerad
Korsningstyp: Cirkulationsplats
Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Korfaltsuppagifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)
A. Alidbacken HR 3.0
RV 35 3.0
HR 4.0
RV 4.0
HR 3.0
RV 35 3.0
HR 5.0
RV 5.0

B. E4 norra anslutningen
C. Tomtebovagen

D. E4 stdra anslutningen

NFEFNFEPNEFEPDNPRE

Véaxlingsstrackor
Tillfart Langd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl
A. Alidbacken 20 25.0
B. E4 norra anslutningen 22 25.0
C. Tomtebovéagen 19 25.0
D. E4 stdra anslutningen 24 25.0

NDNDNDN

Hastigheter

Tillfart Led Lokal
A. Alidbacken 60 60
B. E4 norra anslutningen 80 70
C. Tomtebovéagen 60 50
D. E4 stdra anslutningen 80 70

Fléden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster
A. Alidbacken 264 637 225
B. E4 norra anslutningen 131 444 333
C. Tomtebovagen 259 646 227
D. E4 s6dra anslutningen 146 444 347

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgangare/h
A. Alidbacken 3 0 0
B. E4 norra anslutningen 7 0 0
C. Tomtebovagen 3 0 0
D. E4 sbdra anslutningen 7 0 0

Floden per korfalt
Tillfart Korfalt Hoger Rakt fram Véanster
A. Alidbacken 100 % 100 %
0% 100 %
100 % 88 %
12 % 100 %
100 % 100 %
0% 100 %
100 % 70 %
30 % 100 %

B. E4 norra anslutningen
C. Tomtebovéagen

D. E4 stdra anslutningen

NFEFNFEFNEFEPDNPRE

Floden per tillfart

Tillfart Flode
A. Alidbacken 1126
B. E4 norra anslutningen 908
C. Tomtebovagen 1132
D. E4 s6dra anslutningen 937
Summa 4103

Sidalav3 Utskrivet 2021-06-14 14:11:15



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 5% omférdelning, +vanster - K

...ngan\Capcal 4.6\Tomteborondellen\Kalibrerad\T.3 - Kalibrerad.isc Licensagare: Trivector Traffic, Lund
Korsningsbild

B. E4 norra anslutningen
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D. E4 stdra anslutningen
Resultat, en timme.
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Alidbacken 1 HR 901 568 1.59 335.3 335.3
2 RV 225 465 0.48 0.9 2.0
B. E4 norra anslutningen 1 HR 522 620 0.84 3.8 8.3
2 RV 386 513 0.75 2.6 5.9
C. Tomtebovéagen 1 HR 905 546 1.66 361.9 361.9
2 RV 227 444 0.51 1.0 2.3
D. E4 stdra anslutningen 1 HR 457 660 0.69 1.6 3.6
2 RV 480 543 0.88 6.2 12.7
Fordrojning och andel stopp per korfélt
Tillfart Korfalt Fordréjning sif Andel férdrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken 1 1070 8 1074 100 0 100 100
2 12 19 27 88 12 100 62
B. E4 norra anslutningen 1 26 12 32 100 0 100 80
2 23 18 35 93 7 100 73
C. Tomtebovagen 1 1202 8 1206 100 0 100 100
2 14 19 29 89 11 100 66
D. E4 sbdra anslutningen 1 13 10 18 71 29 100 46
2 43 18 54 97 3 100 85
Alla fordon 513 12 521 95 5 100 83

Sida 2 av 3 Utskrivet 2021-06-14 14:11:15



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 5% omférdelning, +vanster - K

...ngan\Capcal 4.6\Tomteborondellen\Kalibrerad\T.3 - Kalibrerad.isc Licensagare: Trivector Traffic, Lund

Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel férdréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken Hsv 1069 -1 1069 100 0 100 100
Rfr 1070 12 1076 100 0 100 100
Vsv 12 28 27 88 12 100 62
Alla 858 12 865 98 2 100 92
B. E4 norra anslutningen Hsv 25 -1 23 100 0 100 79
Rfr 26 17 34 99 1 100 80
Vsv 23 28 36 93 7 100 73
Alla 25 18 33 97 3 100 77
C. Tomtebovagen Hsv 1201 -1 1201 100 0 100 100
Rfr 1202 12 1208 100 0 100 100
Vsv 14 28 29 89 11 100 66
Alla 964 12 970 98 2 100 93
D. E4 sbdra anslutningen Hsv 12 -1 11 71 29 100 44
Rfr 22 16 30 79 21 100 58
Vsv 42 28 55 97 3 100 85
Alla 28 18 37 84 16 100 66
Total fordrojning (timmar) 593.5

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sida3 av 3 Utskrivet 2021-06-14 14:11:15



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: Hallbart, 5% omférdelning - Kalibrer

...ngan\Capcal 4.6\Tomteborondellen\Kalibrerad\T.4 - Kalibrerad.isc Licenségare: Trivector Traffic, Lund

Tomteborondellen: Hallbart, 5% omférdelning - Kalibrerad
Korsningstyp: Cirkulationsplats
Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Korfaltsuppagifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)
A. Alidbacken HR 3.0
RV 35 3.0
HR 4.0
RV 4.0
HR 3.0
RV 35 3.0
HR 5.0
RV 5.0

B. E4 norra anslutningen
C. Tomtebovagen

D. E4 stdra anslutningen

NFEFNFEPNEFEPDNPRE

Véaxlingsstrackor
Tillfart Langd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl
A. Alidbacken 20 25.0
B. E4 norra anslutningen 22 25.0
C. Tomtebovéagen 19 25.0
D. E4 stdra anslutningen 24 25.0

NDNDNDN

Hastigheter

Tillfart Led Lokal
A. Alidbacken 60 60
B. E4 norra anslutningen 80 70
C. Tomtebovéagen 60 50
D. E4 stdra anslutningen 80 70

Fléden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster
A. Alidbacken 270 532 133
B. E4 norra anslutningen 133 489 293
C. Tomtebovagen 293 532 163
D. E4 s6dra anslutningen 163 489 270

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgangare/h
A. Alidbacken 3 0 0
B. E4 norra anslutningen 7 0 0
C. Tomtebovagen 3 0 0
D. E4 sbdra anslutningen 7 0 0

Floden per korfalt
Tillfart Korfalt Hoger Rakt fram Véanster
A. Alidbacken 100 % 100 %
0% 100 %
100 % 88 %
12 % 100 %
100 % 100 %
0% 100 %
100 % 70 %
30 % 100 %

B. E4 norra anslutningen
C. Tomtebovéagen

D. E4 stdra anslutningen

NFEFNFEFNEFEPDNPRE

Floden per tillfart

Tillfart Flode
A. Alidbacken 935
B. E4 norra anslutningen 915
C. Tomtebovagen 988
D. E4 s6dra anslutningen 922
Summa 3760

Sidalav3 Utskrivet 2021-06-14 14:11:34



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: Hallbart, 5% omfordelning - Kalibrer

...ngan\Capcal 4.6\Tomteborondellen\Kalibrerad\T.4 - Kalibrerad.isc Licensagare: Trivector Traffic, Lund
Korsningsbild

B. E4 norra anslutningen
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D. E4 stdra anslutningen
Resultat, en timme.
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Alidbacken 1 HR 802 609 1.32 197.1 197.1
2 RV 133 503 0.26 0.3 0.6
B. E4 norra anslutningen 1 HR 563 698 0.81 2.7 6.2
2 RV 352 594 0.59 1.2 2.7
C. Tomtebovéagen 1 HR 825 635 1.30 194.0 194.0
2 RV 163 528 0.31 0.4 0.8
D. E4 stdra anslutningen 1 HR 505 747 0.68 1.3 3.0
2 RV 417 632 0.66 15 3.4
Fordrojning och andel stopp per korfélt
Tillfart Korfalt Fordréjning sif Andel férdrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken 1 594 8 598 100 0 100 99
2 7 18 22 81 19 100 44
B. E4 norra anslutningen 1 18 12 24 100 0 100 73
2 11 18 23 87 13 100 52
C. Tomtebovagen 1 561 8 565 100 0 100 99
2 7 18 22 81 19 100 45
D. E4 sbdra anslutningen 1 10 11 15 85 15 100 48
2 13 17 24 88 12 100 56
Alla fordon 257 12 264 94 6 100 75

Sida 2 av 3 Utskrivet 2021-06-14 14:11:34



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: Hallbart, 5% omfordelning - Kalibrer

...ngan\Capcal 4.6\Tomteborondellen\Kalibrerad\T.4 - Kalibrerad.isc Licensagare: Trivector Traffic, Lund

Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken Hsv 593 -1 593 100 0 100 99
Rfr 594 12 600 100 0 100 99
Vsv 7 28 22 81 19 100 44
Alla 510 11 516 97 3 100 91
B. E4 norra anslutningen Hsv 17 -1 15 100 0 100 71
Rfr 18 16 26 98 2 100 71
Vsv 11 27 24 87 13 100 52
Alla 16 17 24 95 5 100 65
C. Tomtebovéagen Hsv 560 -1 560 100 0 100 99
Rfr 561 12 567 100 0 100 99
Vsv 7 28 22 81 19 100 45
Alla 469 11 475 97 3 100 90
D. E4 sbdra anslutningen Hsv 9 -1 8 85 15 100 45
Rfr 11 16 19 86 14 100 52
Vsv 12 27 25 88 12 100 55
Alla 11 16 19 86 14 100 52
Total fordrojning (timmar) 275.4

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sida3 av 3 Utskrivet 2021-06-14 14:11:34



Capcal 4.6.0.0 - Carlshemrondellen: RVU, 5% omférdelning

...rfal\Kapacitetsberakningar\Capcal 4.6\Carlshemrondellen\C.1.isc

Carlshemrondellen: RVU, 5% omfdrdelning

Korsningstyp:
Berakningsmodell:

Korfaltsuppagifter

Tillfart

A. Kandidatvagen

B. E4 norddstra anslutningen

C. Malmvéagen
D. E4 sydvastra anslutningen

Véxlingsstrackor

Tillfart

A. Kandidatvagen

B. E4 norddstra anslutningen
C. Malmvagen

D. E4 sydvastra anslutningen

Hastigheter

Tillfart

A. Kandidatvagen

B. E4 norddstra anslutningen
C. Malmvéagen

D. E4 sydvastra anslutningen

Floden per riktning

Tillfart

A. Kandidatvagen

B. E4 norddstra anslutningen
C. Malmvagen

D. E4 sydvastra anslutningen

Floden per fordonstyp
Tillfart

A. Kandidatvagen

B. E4 norddstra anslutningen
C. Malmvagen

D. E4 sydvastra anslutningen

Floden per korfalt

Samtliga tillfarter har berdknade korfaltsfléden.

Floden per tillfart

Tillfart

A. Kandidatvagen

B. E4 norddstra anslutningen
C. Malmvagen

D. E4 sydvastra anslutningen
Summa

Sidalav3

Cirkulationsplats
TRVMB cirkulationsplats

Licenségare: Trivector Traffic, Lund

Korfalt Riktning Kort kérfalt (m) Bredd (m)
1 HRV 55
1 HR 5.0
2 RV 5.0
1 HRV 5.0
1 HR 5.0
2 RV 5.0
Langd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl
37 20.0 2
36 20.0 2
38 20.0 2
39 20.0 2
Led Lokal
50 50
80 70
40 40
80 70
Hoger Rakt fram Vanster
4 10 2
2 645 160
160 10 350
350 645 4
Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgangare/h
8 0 0
8 0 0
8 0 0
8 0 0

Flode
16
807
520
999
2342

Utskrivet 2021-02-24 16:44:21



Capcal 4.6.0.0 - Carlshemrondellen: RVU, 5% omférdelning

...rnal\Kapacitetsberakningar\Capcal 4.6\Carlshemrondellen\C.1.isc Licenségare: Trivector Traffic, Lund
Korsningsbild

B. E4 norddstra anslutningen
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D. E4 sydvastra anslutningen

Resultat, en timme.

Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Kandidatvagen 1 HR 9 577 0.02 0.0 0.0
2 RV 7 449 0.02 0.0 0.0
B. E4 norddstra anslutningen 1 HR 415 1172 0.35 0.1 0.1
2 RV 392 1108 0.35 0.2 0.3
C. Malmvagen 1 HRV 520 995 0.52 0.5 1.0
D. E4 sydvastra anslutningen 1 HR 510 1394 0.37 0.1 0.1
2 RV 489 1335 0.37 0.1 0.1
Fordroéjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt Fordrojning s/f Andel fordréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Kandidatvagen 1 4 5 6 77 23 100 29
2 4 8 10 78 23 100 33
B. E4 norddstra anslutningen 1 3 11 11 45 55 100 5
2 2 12 12 48 52 100 4
C. Malmvagen 1 4 10 12 66 34 100 31
D. E4 sydvastra anslutningen 1 1 5 5 28 72 100 0
2 2 11 11 31 69 100 1
Alla fordon 2 9 10 44 56 100 9

Sida 2 av 3 Utskrivet 2021-02-24 16:44:21



Capcal 4.6.0.0 - Carlshemrondellen: RVU, 5% omférdelning

...rnal\Kapacitetsberakningar\Capcal 4.6\Carlshemrondellen\C.1.isc Licenségare: Trivector Traffic, Lund

Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning sif Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Kandidatvagen Hsv 3 1 5 77 23 100 24
Rfr 4 7 7 77 23 100 33
Vsv 4 19 15 78 22 100 33
Alla 4 7 8 77 23 100 30
B. E4 norddstra anslutningen Hsv 1 -0 3 45 55 100 0
Rfr 3 13 11 46 54 100 5
Vsv 2 18 12 48 52 100 2
Alla 2 14 11 47 53 100 5
C. Malmvagen Hsv 3 3 5 64 36 100 26
Rfr 3 5 7 67 33 100 28
Vsv 4 13 15 67 33 100 33
Alla 4 10 12 66 34 100 31
D. E4 sydvastra anslutningen Hsv 1 -1 2 28 72 100 0
Rfr 2 12 11 30 70 100 1
Vsv 1 18 12 31 69 100 0
Alla 1 8 8 29 71 100 1
Total fordrojning (timmar) 6.5

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sida3 av 3 Utskrivet 2021-02-24 16:44:21



Capcal 4.6.0.0 - Carlshemrondellen: RVU, 15% omfdrdelning

...rfal\Kapacitetsberakningar\Capcal 4.6\Carlshemrondellen\C.2.isc

Carlshemrondellen: RVU, 15% omférdelning

Korsningstyp:
Berakningsmodell:

Korfaltsuppagifter

Tillfart

A. Kandidatvagen

B. E4 norddstra anslutningen

C. Malmvéagen
D. E4 sydvastra anslutningen

Véxlingsstrackor

Tillfart

A. Kandidatvagen

B. E4 norddstra anslutningen
C. Malmvagen

D. E4 sydvastra anslutningen

Hastigheter

Tillfart

A. Kandidatvagen

B. E4 norddstra anslutningen
C. Malmvéagen

D. E4 sydvastra anslutningen

Floden per riktning

Tillfart

A. Kandidatvagen

B. E4 norddstra anslutningen
C. Malmvagen

D. E4 sydvastra anslutningen

Floden per fordonstyp
Tillfart

A. Kandidatvagen

B. E4 norddstra anslutningen
C. Malmvagen

D. E4 sydvastra anslutningen

Floden per korfalt

Samtliga tillfarter har berdknade korfaltsfléden.

Floden per tillfart

Tillfart

A. Kandidatvagen

B. E4 norddstra anslutningen
C. Malmvagen

D. E4 sydvastra anslutningen
Summa

Sidalav3

Cirkulationsplats

TRVMB cirkulationsplats

Licenségare: Trivector Traffic, Lund

Korfalt Riktning Kort kérfalt (m) Bredd (m)
1 HRV 55
1 HR 5.0
2 RV 5.0
1 HRV 5.0
1 HR 5.0
2 RV 5.0
Langd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl
37 20.0 2
36 20.0 2
38 20.0 2
39 20.0 2
Led Lokal
50 50
80 70
40 40
80 70
Hoger Rakt fram Vanster
4 10 2
2 706 175
175 10 384
384 706 5
Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgangare/h
8 0 0
8 0 0
8 0 0
8 0 0

Flode
16
883
569
1095
2563

Utskrivet 2021-02-24 16:44:34



Capcal 4.6.0.0 - Carlshemrondellen: RVU, 15% omfdrdelning

...rnal\Kapacitetsberakningar\Capcal 4.6\Carlshemrondellen\C.2.isc Licenségare: Trivector Traffic, Lund
Korsningsbild

B. E4 norddstra anslutningen
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C. Malmvagen

A. Kandidatvagen
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D. E4 sydvastra anslutningen

Resultat, en timme.

Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Kandidatvagen 1 HR 9 517 0.02 0.0 0.0
2 RV 7 392 0.02 0.0 0.0
B. E4 norddstra anslutningen 1 HR 455 1139 0.40 0.2 0.3
2 RV 428 1070 0.40 0.3 0.4
C. Malmvagen 1 HRV 569 948 0.60 0.7 1.6
D. E4 sydvastra anslutningen 1 HR 560 1382 0.41 0.1 0.1
2 RV 535 1319 0.41 0.1 0.1
Fordroéjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt Fordrojning s/f Andel fordréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Kandidatvagen 1 4 5 7 81 19 100 35
2 5 8 11 81 19 100 39
B. E4 norddstra anslutningen 1 3 11 11 49 51 100 7
2 3 12 12 53 47 100 7
C. Malmvagen 1 5 10 13 72 28 100 41
D. E4 sydvastra anslutningen 1 1 5 5 30 70 100 1
2 2 11 11 33 67 100 2
Alla fordon 3 10 10 48 52 100 12

Sida 2 av 3 Utskrivet 2021-02-24 16:44:34



Capcal 4.6.0.0 - Carlshemrondellen: RVU, 15% omfdrdelning

...rnal\Kapacitetsberakningar\Capcal 4.6\Carlshemrondellen\C.2.isc Licenségare: Trivector Traffic, Lund

Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning sif Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Kandidatvagen Hsv 4 1 6 81 19 100 30
Rfr 5 7 8 81 19 100 39
Vsv 5 20 16 81 19 100 39
Alla 5 7 9 81 19 100 37
B. E4 norddstra anslutningen Hsv 1 -0 3 49 51 100 1
Rfr 3 13 11 51 49 100 8
Vsv 2 18 12 53 47 100 4
Alla 3 14 11 51 49 100 7
C. Malmvéagen Hsv 4 4 6 71 29 100 37
Rfr 5 5 8 73 27 100 38
Vsv 5 13 17 73 27 100 43
Alla 5 10 13 72 28 100 41
D. E4 sydvastra anslutningen Hsv 1 -1 2 30 70 100 0
Rfr 2 12 11 33 67 100 2
Vsv 1 18 12 33 67 100 0
Alla 2 8 8 32 68 100 1
Total fordrojning (timmar) 7.4

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sida3 av 3 Utskrivet 2021-02-24 16:44:34



Capcal 4.6.0.0 - Carlshemrondellen: RVU, 5% omfordelning, +vanster

...rial\Kapacitetsberakningar\Capcal 4.6\Carlshemrondellen\C.3.isc Licenségare: Trivector Traffic, Lund

Carlshemrondellen: RVU, 5% omférdelning, +vanster
Korsningstyp: Cirkulationsplats
Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Korfaltsuppagifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)

A. Kandidatvagen HRV 5.5

B. E4 norddstra anslutningen HR 5.0
RV 5.0

HRV 5.0
HR 5.0
RV 5.0

C. Malmvéagen
D. E4 sydvastra anslutningen

NP RNR PR

Véxlingsstrackor

Tillfart Léngd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl
A. Kandidatvagen 37 20.0 2
B. E4 norddstra anslutningen 36 20.0 2
C. Malmvéagen 38 20.0 2
D. E4 sydvastra anslutningen 39 20.0 2

Hastigheter

Tillfart Led Lokal
A. Kandidatvagen 50 50
B. E4 norddstra anslutningen 80 70
C. Malmvéagen 40 40
D. E4 sydvastra anslutningen 80 70

Floden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vénster
A. Kandidatvagen 4 9 3
B. E4 norddstra anslutningen 2 613 192
C. Malmvagen 128 8 384
D. E4 sydvastra anslutningen 281 518 200

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgéngare/h
A. Kandidatvagen 8 0 0
B. E4 norddstra anslutningen 8 0 0
C. Malmvagen 8 0 0
D. E4 sydvastra anslutningen 8 0 0

Floden per korfalt
Samtliga tillfarter har berdknade korfaltsfléden.

Floden per tillfart

Tillfart Flode
A. Kandidatvagen 16
B. E4 norddstra anslutningen 807
C. Malmvagen 520
D. E4 sydvastra anslutningen 999
Summa 2342

Sidalav3 Utskrivet 2021-02-24 16:44:44



Capcal 4.6.0.0 - Carlshemrondellen: RVU, 5% omfordelning, +vanster

...ral\Kapacitetsberakningar\Capcal 4.6\Carlshemrondellen\C.3.isc Licenségare: Trivector Traffic, Lund
Korsningsbild
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D. E4 sydvastra anslutningen

Resultat, en timme.

Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Kandidatvagen 1 HR 9 555 0.02 0.0 0.0
2 RV 7 428 0.02 0.0 0.0
B. E4 norddstra anslutningen 1 HR 422 1006 0.42 0.3 0.5
2 RV 385 915 0.42 0.4 0.7
C. Malmvagen 1 HRV 520 941 0.55 0.6 1.2
D. E4 sydvastra anslutningen 1 HR 511 1364 0.37 0.1 0.1
2 RV 488 1300 0.38 0.1 0.1
Fordroéjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt Fordrojning s/f Andel fordréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Kandidatvagen 1 4 5 7 78 22 100 31
2 4 9 11 79 21 100 35
B. E4 norddstra anslutningen 1 4 12 12 61 39 100 13
2 4 12 12 65 35 100 14
C. Malmvagen 1 5 10 13 70 30 100 37
D. E4 sydvastra anslutningen 1 1 6 6 31 69 100 0
2 1 12 12 34 66 100 1
Alla fordon 3 10 11 52 48 100 13

Sida 2 av 3 Utskrivet 2021-02-24 16:44:44



Capcal 4.6.0.0 - Carlshemrondellen: RVU, 5% omfordelning, +vanster

...ral\Kapacitetsberakningar\Capcal 4.6\Carlshemrondellen\C.3.isc Licenségare: Trivector Traffic, Lund

Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning sif Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Kandidatvagen Hsv 3 1 5 78 22 100 26
Rfr 4 7 8 79 21 100 35
Vsv 4 20 16 79 21 100 35
Alla 4 8 8 79 21 100 33
B. E4 norddstra anslutningen Hsv 2 0 4 61 39 100 4
Rfr 4 13 12 62 38 100 14
Vsv 3 18 12 65 35 100 11
Alla 4 14 12 63 37 100 14
C. Malmvagen Hsv 4 3 6 68 32 100 32
Rfr 4 5 8 71 29 100 34
Vsv 5 13 16 71 29 100 39
Alla 5 10 13 70 30 100 37
D. E4 sydvastra anslutningen Hsv 1 -1 2 31 69 100 0
Rfr 2 12 11 33 67 100 1
Vsv 1 18 12 34 66 100 0
Alla 1 10 9 33 67 100 1
Total fordrojning (timmar) 7.1

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sida3 av 3 Utskrivet 2021-02-24 16:44:44



Capcal 4.6.0.0 - Carlshemrondellen: Hallbart, 5% omfdrdelning

...rfal\Kapacitetsberakningar\Capcal 4.6\Carlshemrondellen\C.4.isc

Carlshemrondellen: Hallbart, 5% omférdelning

Korsningstyp:
Berakningsmodell:

Korfaltsuppagifter

Tillfart

A. Kandidatvagen

B. E4 norddstra anslutningen

C. Malmvéagen
D. E4 sydvastra anslutningen

Véxlingsstrackor

Tillfart

A. Kandidatvagen

B. E4 norddstra anslutningen
C. Malmvagen

D. E4 sydvastra anslutningen

Hastigheter

Tillfart

A. Kandidatvagen

B. E4 norddstra anslutningen
C. Malmvéagen

D. E4 sydvastra anslutningen

Floden per riktning

Tillfart

A. Kandidatvagen

B. E4 norddstra anslutningen
C. Malmvagen

D. E4 sydvastra anslutningen

Floden per fordonstyp
Tillfart

A. Kandidatvagen

B. E4 norddstra anslutningen
C. Malmvagen

D. E4 sydvastra anslutningen

Floden per korfalt

Samtliga tillfarter har berdknade korfaltsfléden.

Floden per tillfart

Tillfart

A. Kandidatvagen

B. E4 norddstra anslutningen
C. Malmvagen

D. E4 sydvastra anslutningen
Summa

Sidalav3

Licenségare: Trivector Traffic, Lund

Cirkulationsplats

TRVMB cirkulationsplats

Korfalt Riktning Kort kérfalt (m) Bredd (m)
1 HRV 55
1 HR 5.0
2 RV 5.0
1 HRV 5.0
1 HR 5.0
2 RV 5.0
Langd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl
37 20.0 2
36 20.0 2
38 20.0 2
39 20.0 2
Led Lokal
50 50
80 70
40 40
80 70
Hoger Rakt fram Vanster
5 9 2
2 660 138
138 8 351
351 660 4
Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgangare/h
8 0 0
8 0 0
8 0 0
8 0 0

Flode
16
800
497
1015
2328

Utskrivet 2021-02-24 16:45:00



Capcal 4.6.0.0 - Carlshemrondellen: Hallbart, 5% omfordelning

...rnal\Kapacitetsberakningar\Capcal 4.6\Carlshemrondellen\C.4.isc Licenségare: Trivector Traffic, Lund
Korsningsbild

B. E4 norddstra anslutningen
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D. E4 sydvastra anslutningen

Resultat, en timme.

Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Kandidatvagen 1 HR 9 589 0.02 0.0 0.0
2 RV 7 452 0.02 0.0 0.0
B. E4 norddstra anslutningen 1 HR 411 1173 0.35 0.1 0.1
2 RV 389 1109 0.35 0.2 0.2
C. Malmvagen 1 HRV 497 981 0.51 0.4 0.9
D. E4 sydvastra anslutningen 1 HR 517 1412 0.37 0.1 0.1
2 RV 498 1361 0.37 0.1 0.1
Fordroéjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt Fordrojning s/f Andel fordréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Kandidatvagen 1 4 5 6 77 23 100 27
2 4 8 10 77 23 100 32
B. E4 norddstra anslutningen 1 3 11 11 45 55 100 5
2 2 12 12 48 52 100 5
C. Malmvagen 1 4 10 12 66 34 100 31
D. E4 sydvastra anslutningen 1 1 5 5 26 74 100 0
2 2 11 11 28 72 100 1
Alla fordon 2 9 10 42 58 100 9

Sida 2 av 3 Utskrivet 2021-02-24 16:45:00



Capcal 4.6.0.0 - Carlshemrondellen: Hallbart, 5% omfordelning

...rnal\Kapacitetsberakningar\Capcal 4.6\Carlshemrondellen\C.4.isc Licenségare: Trivector Traffic, Lund

Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning sif Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Kandidatvagen Hsv 3 1 5 77 23 100 24
Rfr 4 7 7 77 23 100 32
Vsv 4 19 15 77 23 100 32
Alla 4 6 7 77 23 100 30
B. E4 norddstra anslutningen Hsv 1 -0 3 45 55 100 0
Rfr 3 13 11 46 54 100 5
Vsv 2 18 12 48 52 100 2
Alla 3 13 11 47 53 100 5
C. Malmvagen Hsv 3 3 5 64 36 100 26
Rfr 3 5 7 67 33 100 28
Vsv 4 13 15 67 33 100 33
Alla 4 10 12 66 34 100 31
D. E4 sydvastra anslutningen Hsv 1 -1 2 26 74 100 0
Rfr 2 12 11 27 73 100 1
Vsv 1 18 12 28 72 100 0
Alla 1 8 8 27 73 100 1
Total fordrojning (timmar) 6.5

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sida3 av 3 Utskrivet 2021-02-24 16:45:00



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 5% omférdelning - Trim 1

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 1\T.1 - Trim1.isc Licenségare: Trivector Traffic, Lund

Tomteborondellen: RVU, 5% omférdelning - Trim 1

Korsningstyp: Cirkulationsplats

Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Korfaltsuppagifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)

A. Alidbacken 1 HR 3.0
2 RV 3.0

B. E4 norra anslutningen 1 HR 4.0
2 RV 4.0

C. Tomtebovagen 1 HR 3.0
2 RV 3.0

D. E4 sbdra anslutningen 1 HR 5.0
2 RV 5.0

Véaxlingsstrackor

Tillfart Langd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl

A. Alidbacken 20 25.0 2

B. E4 norra anslutningen 22 25.0 2

C. Tomtebovéagen 19 25.0 2

D. E4 stdra anslutningen 24 25.0 2

Hastigheter

Tillfart Led Lokal

A. Alidbacken 60 60

B. E4 norra anslutningen 80 70

C. Tomtebovéagen 60 50

D. E4 stdra anslutningen 80 70

Fléden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster

A. Alidbacken 288 694 142

B. E4 norra anslutningen 143 487 277

C. Tomtebovagen 277 694 159

D. E4 s6dra anslutningen 159 487 289

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgéngare/h

A. Alidbacken 3 0 0

B. E4 norra anslutningen 7 0 0

C. Tomtebovagen 3 0 0

D. E4 sbdra anslutningen 7 0 0

Floden per korfalt

Tillfart Karfalt Hoger Rakt fram Vanster

B. E4 norra anslutningen 1 100 % 88 %
2 12% 100 %

D. E4 sbdra anslutningen 1 100 % 70 %
2 30 % 100 %

Floden per tillfart

Tillfart Flode
A. Alidbacken 1124
B. E4 norra anslutningen 907
C. Tomtebovéagen 1130
D. E4 stdra anslutningen 935
Summa 4096

Sidalav3 Utskrivet 2021-05-28 12:15:38



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 5% omférdelning - Trim 1

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 1\T.1 - Triml.isc Licensagare: Trivector Traffic, Lund
Korsningsbild

B. E4 norra anslutningen
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D. E4 stdra anslutningen
Resultat, en timme.
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Alidbacken 1 HR 618 665 0.93 6.9 14.3
2 RV 506 549 0.92 8.0 15.7
B. E4 norra anslutningen 1 HR 572 513 1.11 67.4 68.9
2 RV 335 409 0.82 4.2 9.0
C. Tomtebovéagen 1 HR 624 624 1.00 20.5 31.1
2 RV 506 511 0.99 18.7 28.2
D. E4 stdra anslutningen 1 HR 500 565 0.88 5.9 12.3
2 RV 435 449 0.97 14.9 23.8
Fordrojning och andel stopp per korfélt
Tillfart Korfalt Fordréjning sif Andel férdrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken 1 39 7 42 95 5 100 86
2 51 12 60 97 3 100 90
B. E4 norra anslutningen 1 262 12 268 100 0 100 98
2 41 18 53 97 3 100 84
C. Tomtebovagen 1 91 7 94 100 0 100 95
2 101 13 110 100 0 100 95
D. E4 sbdra anslutningen 1 41 11 46 89 11 100 77
2 96 17 108 99 1 100 94
Alla fordon 94 12 100 97 3 100 90

Sida 2 av 3 Utskrivet 2021-05-28 12:15:38



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 5% omférdelning - Trim 1

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 1\T.1 - Triml.isc Licensagare: Trivector Traffic, Lund

Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken Hsv 38 -1 38 95 5 100 85
Rfr 46 12 52 96 4 100 88
Vsv 50 29 66 97 3 100 89
Alla 45 11 50 96 4 100 87
B. E4 norra anslutningen Hsv 260 -0 259 100 0 100 98
Rfr 236 17 244 100 0 100 96
Vsv 41 28 54 97 3 100 84
Alla 180 17 189 99 1 100 93
C. Tomtebovéagen Hsv 90 -1 90 100 0 100 95
Rfr 96 12 102 100 0 100 95
Vsv 100 29 115 100 0 100 95
Alla 95 11 101 100 0 100 95
D. E4 sbdra anslutningen Hsv 39 -0 38 89 11 100 77
Rfr 58 16 66 92 8 100 82
Vsv 96 28 109 99 1 100 94
Alla 67 17 75 94 6 100 85
Total fordrojning (timmar) 114.4

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sida3 av 3 Utskrivet 2021-05-28 12:15:38



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 5% omférdelning - Trim 2

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 2\T.1 - Trim2.isc Licenségare: Trivector Traffic, Lund

Tomteborondellen: RVU, 5% omférdelning - Trim 2

Korsningstyp: Cirkulationsplats

Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Korfaltsuppagifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)

A. Alidbacken 1 HR 3.0
2 RV 3.0

B. E4 norra anslutningen 1 HR 4.0
2 RV 4.0

C. Tomtebovagen 1 HR 3.0
2 RV 3.0

D. E4 sbdra anslutningen 1 HR 5.0
2 RV 5.0

Véaxlingsstrackor

Tillfart Langd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl

A. Alidbacken 20 25.0 2

B. E4 norra anslutningen 22 25.0 2

C. Tomtebovéagen 19 25.0 2

D. E4 stdra anslutningen 24 25.0 2

Hastigheter

Tillfart Led Lokal

A. Alidbacken 60 60

B. E4 norra anslutningen 80 70

C. Tomtebovéagen 60 50

D. E4 stdra anslutningen 80 70

Fléden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster

A. Alidbacken 288 694 142

B. E4 norra anslutningen 0 487 277

C. Tomtebovagen 277 694 159

D. E4 s6dra anslutningen 159 487 289

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgéngare/h

A. Alidbacken 3 0 0

B. E4 norra anslutningen 7 0 0

C. Tomtebovagen 3 0 0

D. E4 sbdra anslutningen 7 0 0

Floden per korfalt

Tillfart Karfalt Hoger Rakt fram Vanster

B. E4 norra anslutningen 1 100 % 88 %
2 12% 100 %

D. E4 sbdra anslutningen 1 100 % 70 %
2 30 % 100 %

Floden per tillfart

Tillfart Flode
A. Alidbacken 1124
B. E4 norra anslutningen 764
C. Tomtebovéagen 1130
D. E4 stdra anslutningen 935
Summa 3953

Sidalav3 Utskrivet 2021-05-28 12:16:42



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 5% omférdelning - Trim 2

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 2\T.1 - Trim2.isc Licensagare: Trivector Traffic, Lund
Korsningsbild

B. E4 norra anslutningen
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D. E4 stdra anslutningen
Resultat, en timme.
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Alidbacken 1 HR 621 632 0.98 14.6 25.0
2 RV 503 517 0.97 14.8 24.3
B. E4 norra anslutningen 1 HR 429 496 0.86 5.2 10.9
2 RV 335 409 0.82 4.2 9.0
C. Tomtebovéagen 1 HR 624 624 1.00 20.5 31.1
2 RV 506 511 0.99 18.7 28.2
D. E4 stdra anslutningen 1 HR 500 565 0.88 5.9 12.3
2 RV 435 450 0.97 14.8 23.7
Fordrojning och andel stopp per korfélt
Tillfart Korfalt Fordréjning sif Andel férdrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken 1 71 7 75 98 2 100 93
2 85 13 93 99 1 100 94
B. E4 norra anslutningen 1 42 14 50 100 0 100 87
2 41 18 53 97 3 100 84
C. Tomtebovagen 1 91 7 94 100 0 100 95
2 101 13 110 100 0 100 95
D. E4 sbdra anslutningen 1 40 11 46 89 11 100 77
2 96 17 107 99 1 100 94
Alla fordon 73 12 80 98 2 100 90

Sida 2 av 3 Utskrivet 2021-05-28 12:16:42



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 5% omférdelning - Trim 2

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 2\T.1 - Trim2.isc Licensagare: Trivector Traffic, Lund

Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel férdréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken Hsv 70 -1 71 98 2 100 93
Rfr 79 12 85 99 1 100 94
Vsv 84 29 99 99 1 100 94
Alla 77 11 83 99 1 100 93
B. E4 norra anslutningen Rfr 42 17 50 99 1 100 87
Vsv 41 28 54 97 3 100 84
Alla 42 21 52 98 2 100 86
C. Tomtebovéagen Hsv 90 -1 90 100 0 100 95
Rfr 96 12 102 100 0 100 95
Vsv 100 29 115 100 0 100 95
Alla 95 11 101 100 0 100 95
D. E4 stdra anslutningen Hsv 39 -0 38 89 11 100 77
Rfr 58 16 66 92 8 100 82
Vsv 95 28 108 99 1 100 94
Alla 66 17 74 94 6 100 85
Total fordrojning (timmar) 87.9

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sida3 av 3 Utskrivet 2021-05-28 12:16:42



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 5% omférdelning - Trim 3

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 3\T.1 - Trim3.isc Licenségare: Trivector Traffic, Lund

Tomteborondellen: RVU, 5% omférdelning - Trim 3

Korsningstyp: Cirkulationsplats

Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Korfaltsuppagifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)

A. Alidbacken 1 HR 3.0
2 RV 3.0

B. E4 norra anslutningen 1 HR 4.0
2 RV 4.0

C. Tomtebovagen 1 HR 3.0
2 RV 3.0

D. E4 sbdra anslutningen 1 HR 5.0
2 RV 5.0

Véaxlingsstrackor

Tillfart Langd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl

A. Alidbacken 20 25.0 2

B. E4 norra anslutningen 22 25.0 2

C. Tomtebovéagen 19 25.0 2

D. E4 stdra anslutningen 24 25.0 2

Hastigheter

Tillfart Led Lokal

A. Alidbacken 60 60

B. E4 norra anslutningen 80 70

C. Tomtebovéagen 60 50

D. E4 stdra anslutningen 80 70

Fléden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster

A. Alidbacken 288 574 142

B. E4 norra anslutningen 0 487 227

C. Tomtebovagen 227 574 159

D. E4 s6dra anslutningen 159 487 289

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgéngare/h

A. Alidbacken 3 0 0

B. E4 norra anslutningen 7 0 0

C. Tomtebovagen 3 0 0

D. E4 sbdra anslutningen 7 0 0

Floden per korfalt

Tillfart Karfalt Hoger Rakt fram Vanster

B. E4 norra anslutningen 1 100 % 88 %
2 12% 100 %

D. E4 sbdra anslutningen 1 100 % 70 %
2 30 % 100 %

Floden per tillfart

Tillfart Flode
A. Alidbacken 1004
B. E4 norra anslutningen 714
C. Tomtebovéagen 960
D. E4 stdra anslutningen 935
Summa 3613

Sidalav3 Utskrivet 2021-05-28 12:17:37



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 5% omférdelning - Trim 3
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Korsningsbild

B. E4 norra anslutningen
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D. E4 stdra anslutningen
Resultat, en timme.
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Alidbacken 1 HR 553 668 0.83 2.9 6.5
2 RV 451 550 0.82 3.6 7.9
B. E4 norra anslutningen 1 HR 429 569 0.75 24 5.5
2 RV 285 479 0.60 1.3 3.1
C. Tomtebovagen 1 HR 530 622 0.85 3.7 8.3
2 RV 430 511 0.84 4.4 9.5
D. E4 stdra anslutningen 1 HR 500 676 0.74 2.0 4.6
2 RV 435 557 0.78 3.0 6.7
Fordrojning och andel stopp per korfélt
Tillfart Korfalt Fordréjning sif Andel férdrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken 1 20 7 23 90 10 100 73
2 27 13 36 94 6 100 81
B. E4 norra anslutningen 1 21 14 29 100 0 100 76
2 16 18 27 91 9 100 63
C. Tomtebovagen 1 26 7 29 93 7 100 79
2 35 13 44 96 5 100 85
D. E4 sbdra anslutningen 1 15 11 20 85 15 100 59
2 24 17 35 94 6 100 74
Alla fordon 23 12 30 93 7 100 74
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Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 5% omférdelning - Trim 3

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 3\T.1 - Trim3.isc Licensagare: Trivector Traffic, Lund

Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel férdréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken Hsv 19 -2 19 90 10 100 72
Rfr 24 12 30 92 8 100 77
Vsv 27 29 42 94 6 100 80
Alla 23 10 29 92 8 100 76
B. E4 norra anslutningen Rfr 20 16 29 99 1 100 75
Vsv 16 27 28 91 9 100 63
Alla 19 20 29 96 4 100 71
C. Tomtebovéagen Hsv 25 -2 25 93 7 100 78
Rfr 30 12 36 94 6 100 82
Vsv 34 29 49 96 4 100 84
Alla 30 12 36 94 6 100 81
D. E4 stdra anslutningen Hsv 14 -1 13 85 15 100 57
Rfr 18 16 26 88 12 100 64
Vsv 24 28 36 94 6 100 73
Alla 19 17 27 89 11 100 66
Total fordrojning (timmar) 30.3

Varningar vid kontroll av indata
Inga
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Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 15% omfdrdelning - Kalibrerac

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 1\T.2 - Trim1.isc Licenségare: Trivector Traffic, Lund

Tomteborondellen: RVU, 15% omférdelning - Kalibrerad

Korsningstyp: Cirkulationsplats

Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Korfaltsuppagifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)

A. Alidbacken 1 HR 3.0
2 RV 3.0

B. E4 norra anslutningen 1 HR 4.0
2 RV 4.0

C. Tomtebovagen 1 HR 3.0
2 RV 3.0

D. E4 sbdra anslutningen 1 HR 5.0
2 RV 5.0

Véaxlingsstrackor

Tillfart Langd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl

A. Alidbacken 20 25.0 2

B. E4 norra anslutningen 22 25.0 2

C. Tomtebovéagen 19 25.0 2

D. E4 stdra anslutningen 24 25.0 2

Hastigheter

Tillfart Led Lokal

A. Alidbacken 60 60

B. E4 norra anslutningen 80 70

C. Tomtebovéagen 60 50

D. E4 stdra anslutningen 80 70

Fléden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster

A. Alidbacken 316 694 156

B. E4 norra anslutningen 156 534 304

C. Tomtebovagen 304 694 174

D. E4 s6dra anslutningen 174 534 316

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgéngare/h

A. Alidbacken 3 0 0

B. E4 norra anslutningen 7 0 0

C. Tomtebovagen 3 0 0

D. E4 sbdra anslutningen 7 0 0

Floden per korfalt

Tillfart Karfalt Hoger Rakt fram Vanster

B. E4 norra anslutningen 1 100 % 88 %
2 12% 100 %

D. E4 sbdra anslutningen 1 0% 70 %
2 30 % 100 %

Floden per tillfart

Tillfart Flode
A. Alidbacken 1166
B. E4 norra anslutningen 994
C. Tomtebovéagen 1172
D. E4 stdra anslutningen 1024
Summa 4356

Sidalav3 Utskrivet 2021-05-28 12:15:55



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 15% omfordelning - Kalibrerac

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 1\T.2 - Trim1.isc Licensagare: Trivector Traffic, Lund
Korsningsbild

B. E4 norra anslutningen
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D. E4 stdra anslutningen
Resultat, en timme.
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Alidbacken 1 HR 649 593 1.10 66.2 69.0
2 RV 517 477 1.08 50.2 54.3
B. E4 norra anslutningen 1 HR 626 485 1.29 144.8 144.8
2 RV 368 384 0.96 12.9 21.1
C. Tomtebovéagen 1 HR 654 568 1.15 92.9 92.9
2 RV 518 455 1.14 70.5 70.6
D. E4 stdra anslutningen 1 HR 374 516 0.72 2.2 5.0
2 RV 476 424 1.12 60.0 61.6
Fordrojning och andel stopp per korfélt
Tillfart Korfalt Fordréjning sif Andel férdrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken 1 225 7 228 100 0 100 98
2 218 13 227 100 0 100 98
B. E4 norra anslutningen 1 552 12 558 100 0 100 99
2 100 18 112 99 1 100 94
C. Tomtebovagen 1 314 7 317 100 0 100 99
2 303 13 312 100 0 100 99
D. E4 sbdra anslutningen 1 22 13 30 69 31 100 53
2 282 18 293 100 0 100 98
Alla fordon 274 12 281 97 3 100 94
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Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 15% omfordelning - Kalibrerac

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 1\T.2 - Trim1.isc Licensagare: Trivector Traffic, Lund

Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken Hsv 224 -1 225 100 0 100 98
Rfr 222 12 228 100 0 100 98
Vsv 218 29 233 100 0 100 98
Alla 222 11 228 100 0 100 98
B. E4 norra anslutningen Hsv 551 -0 550 100 0 100 99
Rfr 499 17 507 100 0 100 98
Vsv 100 28 113 99 1 100 94
Alla 385 18 393 100 0 100 97
C. Tomtebovéagen Hsv 313 -1 313 100 0 100 99
Rfr 309 12 315 100 0 100 99
Vsv 302 29 317 100 0 100 99
Alla 309 11 315 100 0 100 99
D. E4 sbdra anslutningen Hsv 0 -10 0 0 0 0 0
Rfr 100 16 108 78 22 100 67
Vsv 282 28 295 100 0 100 98
Alla 139 15 147 72 11 83 65
Total fordrojning (timmar) 326.8

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sida3 av 3 Utskrivet 2021-05-28 12:15:55



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 15% omfdrdelning - Trim2

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 2\T.2 - Trim2.isc Licenségare: Trivector Traffic, Lund

Tomteborondellen: RVU, 15% omférdelning - Trim2

Korsningstyp: Cirkulationsplats

Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Korfaltsuppagifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)

A. Alidbacken 1 HR 3.0
2 RV 3.0

B. E4 norra anslutningen 1 HR 4.0
2 RV 4.0

C. Tomtebovagen 1 HR 3.0
2 RV 3.0

D. E4 sbdra anslutningen 1 HR 5.0
2 RV 5.0

Véaxlingsstrackor

Tillfart Langd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl

A. Alidbacken 20 25.0 2

B. E4 norra anslutningen 22 25.0 2

C. Tomtebovéagen 19 25.0 2

D. E4 stdra anslutningen 24 25.0 2

Hastigheter

Tillfart Led Lokal

A. Alidbacken 60 60

B. E4 norra anslutningen 80 70

C. Tomtebovéagen 60 50

D. E4 stdra anslutningen 80 70

Fléden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster

A. Alidbacken 316 694 156

B. E4 norra anslutningen 0 534 304

C. Tomtebovagen 304 694 174

D. E4 s6dra anslutningen 174 534 316

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgéngare/h

A. Alidbacken 3 0 0

B. E4 norra anslutningen 7 0 0

C. Tomtebovagen 3 0 0

D. E4 sbdra anslutningen 7 0 0

Floden per korfalt

Tillfart Karfalt Hoger Rakt fram Vanster

B. E4 norra anslutningen 1 100 % 88 %
2 12% 100 %

D. E4 sbdra anslutningen 1 0% 70 %
2 30 % 100 %

Floden per tillfart

Tillfart Flode
A. Alidbacken 1166
B. E4 norra anslutningen 838
C. Tomtebovéagen 1172
D. E4 stdra anslutningen 1024
Summa 4200
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Korsningsbild

B. E4 norra anslutningen
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D. E4 stdra anslutningen
Resultat, en timme.
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Alidbacken 1 HR 651 577 1.13 82.0 82.0
2 RV 515 461 1.12 62.0 63.7
B. E4 norra anslutningen 1 HR 470 469 1.00 22.2 31.1
2 RV 368 384 0.96 12.9 21.1
C. Tomtebovéagen 1 HR 654 568 1.15 92.9 92.9
2 RV 518 455 1.14 70.5 70.6
D. E4 stdra anslutningen 1 HR 374 516 0.72 2.2 5.0
2 RV 476 424 1.12 59.8 61.4
Fordrojning och andel stopp per korfélt
Tillfart Korfalt Fordréjning sif Andel férdrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken 1 277 7 280 100 0 100 98
2 267 13 276 100 0 100 98
B. E4 norra anslutningen 1 123 14 132 100 0 100 95
2 100 18 112 99 1 100 94
C. Tomtebovagen 1 314 7 317 100 0 100 99
2 303 13 312 100 0 100 99
D. E4 sbdra anslutningen 1 22 13 30 69 31 100 53
2 281 18 292 100 0 100 98
Alla fordon 228 12 235 97 3 100 93

Sida 2 av 3 Utskrivet 2021-05-28 12:16:57



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 15% omfdrdelning - Trim2

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 2\T.2 - Trim2.isc Licensagare: Trivector Traffic, Lund

Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel férdréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken Hsv 276 -1 277 100 0 100 98
Rfr 273 12 279 100 0 100 98
Vsv 267 29 282 100 0 100 98
Alla 273 11 279 100 0 100 98
B. E4 norra anslutningen Rfr 121 17 129 100 0 100 95
Vsv 100 28 113 99 1 100 94
Alla 113 21 123 100 0 100 95
C. Tomtebovéagen Hsv 313 -1 313 100 0 100 99
Rfr 309 12 315 100 0 100 99
Vsv 302 29 317 100 0 100 99
Alla 309 11 315 100 0 100 99
D. E4 stdra anslutningen Hsv 0 -10 0 0 0 0 0
Rfr 100 16 108 78 22 100 67
Vsv 281 28 294 100 0 100 98
Alla 139 15 147 72 11 83 65
Total fordrojning (timmar) 263.2

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sida3 av 3 Utskrivet 2021-05-28 12:16:57



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 15% omfdrdelning - Trim3

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 3\T.2 - Trim3.isc Licenségare: Trivector Traffic, Lund

Tomteborondellen: RVU, 15% omférdelning - Trim3

Korsningstyp: Cirkulationsplats

Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Korfaltsuppagifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)

A. Alidbacken 1 HR 3.0
2 RV 3.0

B. E4 norra anslutningen 1 HR 4.0
2 RV 4.0

C. Tomtebovagen 1 HR 3.0
2 RV 3.0

D. E4 sbdra anslutningen 1 HR 5.0
2 RV 5.0

Véaxlingsstrackor

Tillfart Langd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl

A. Alidbacken 20 25.0 2

B. E4 norra anslutningen 22 25.0 2

C. Tomtebovéagen 19 25.0 2

D. E4 stdra anslutningen 24 25.0 2

Hastigheter

Tillfart Led Lokal

A. Alidbacken 60 60

B. E4 norra anslutningen 80 70

C. Tomtebovéagen 60 50

D. E4 stdra anslutningen 80 70

Fléden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster

A. Alidbacken 316 574 156

B. E4 norra anslutningen 0 534 254

C. Tomtebovagen 254 574 174

D. E4 s6dra anslutningen 174 534 316

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgéngare/h

A. Alidbacken 3 0 0

B. E4 norra anslutningen 7 0 0

C. Tomtebovagen 3 0 0

D. E4 sbdra anslutningen 7 0 0

Floden per korfalt

Tillfart Karfalt Hoger Rakt fram Vanster

B. E4 norra anslutningen 1 100 % 88 %
2 12% 100 %

D. E4 sbdra anslutningen 1 0% 70 %
2 30 % 100 %

Floden per tillfart

Tillfart Flode
A. Alidbacken 1046
B. E4 norra anslutningen 788
C. Tomtebovéagen 1002
D. E4 stdra anslutningen 1024
Summa 3860
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Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 15% omfdrdelning - Trim3

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 3\T.2 - Trim3.isc Licensagare: Trivector Traffic, Lund
Korsningsbild

B. E4 norra anslutningen
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D. E4 stdra anslutningen
Resultat, en timme.
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Alidbacken 1 HR 582 612 0.95 9.5 18.3
2 RV 464 492 0.94 10.3 18.7
B. E4 norra anslutningen 1 HR 470 541 0.87 5.2 11.0
2 RV 318 452 0.70 2.2 5.0
C. Tomtebovéagen 1 HR 559 568 0.98 15.9 25.9
2 RV 443 455 0.97 15.2 24.2
D. E4 stdra anslutningen 1 HR 374 623 0.60 1.1 2.6
2 RV 476 528 0.90 7.4 14.7
Fordrojning och andel stopp per korfélt
Tillfart Korfalt Fordréjning sif Andel férdrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken 1 54 7 57 97 3 100 90
2 68 13 77 98 2 100 92
B. E4 norra anslutningen 1 39 14 a7 100 0 100 86
2 23 18 35 94 6 100 73
C. Tomtebovagen 1 83 7 86 99 1 100 94
2 96 14 106 99 1 100 95
D. E4 sbdra anslutningen 1 12 13 20 62 38 100 39
2 50 17 62 97 3 100 87
Alla fordon 56 12 64 94 6 100 84
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Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 15% omfdrdelning - Trim3

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 3\T.2 - Trim3.isc Licensagare: Trivector Traffic, Lund

Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel férdréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken Hsv 53 -1 53 97 3 100 90
Rfr 62 12 68 98 2 100 91
Vsv 68 29 83 98 2 100 92
Alla 60 11 66 98 2 100 91
B. E4 norra anslutningen Rfr 37 17 45 99 1 100 85
Vsv 23 28 36 94 6 100 73
Alla 33 20 42 97 3 100 81
C. Tomtebovéagen Hsv 82 -1 82 99 1 100 94
Rfr 20 12 96 99 1 100 95
Vsv 96 29 111 99 1 100 95
Alla 89 12 95 99 1 100 95
D. E4 stdra anslutningen Hsv 0 -10 0 0 0 0 0
Rfr 24 16 32 72 28 100 53
Vsv 50 28 63 97 3 100 87
Alla 28 15 36 68 15 83 55
Total fordrojning (timmar) 65.1

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sida3 av 3 Utskrivet 2021-05-28 12:17:52



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 5% omfdrdelning, +vanster - T

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 1\T.3 - Trim1.isc Licenségare: Trivector Traffic, Lund

Tomteborondellen: RVU, 5% omférdelning, +vanster - Trim1

Korsningstyp: Cirkulationsplats

Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Korfaltsuppagifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)

A. Alidbacken 1 HR 3.0
2 RV 3.0

B. E4 norra anslutningen 1 HR 4.0
2 RV 4.0

C. Tomtebovagen 1 HR 3.0
2 RV 3.0

D. E4 sbdra anslutningen 1 HR 5.0
2 RV 5.0

Véaxlingsstrackor

Tillfart Langd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl

A. Alidbacken 20 25.0 2

B. E4 norra anslutningen 22 25.0 2

C. Tomtebovéagen 19 25.0 2

D. E4 stdra anslutningen 24 25.0 2

Hastigheter

Tillfart Led Lokal

A. Alidbacken 60 60

B. E4 norra anslutningen 80 70

C. Tomtebovéagen 60 50

D. E4 stdra anslutningen 80 70

Fléden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster

A. Alidbacken 264 637 225

B. E4 norra anslutningen 131 444 333

C. Tomtebovagen 259 646 227

D. E4 s6dra anslutningen 146 444 347

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgéngare/h

A. Alidbacken 3 0 0

B. E4 norra anslutningen 7 0 0

C. Tomtebovagen 3 0 0

D. E4 sbdra anslutningen 7 0 0

Floden per korfalt

Tillfart Karfalt Hoger Rakt fram Vanster

B. E4 norra anslutningen 1 100 % 88 %
2 12% 100 %

D. E4 sbdra anslutningen 1 100 % 70 %
2 30 % 100 %

Floden per tillfart

Tillfart Flode
A. Alidbacken 1126
B. E4 norra anslutningen 908
C. Tomtebovéagen 1132
D. E4 stdra anslutningen 937
Summa 4103

Sidalav3 Utskrivet 2021-05-28 12:16:14



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 5% omférdelning, +vanster - 1
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Korsningsbild

B. E4 norra anslutningen
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D. E4 stdra anslutningen
Resultat, en timme.
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Alidbacken 1 HR 623 615 1.01 25.0 35.2
2 RV 503 502 1.00 21.8 31.1
B. E4 norra anslutningen 1 HR 522 531 0.98 18.3 28.1
2 RV 386 426 0.91 7.9 15.0
C. Tomtebovéagen 1 HR 624 620 1.01 23.0 33.4
2 RV 508 509 1.00 20.3 29.8
D. E4 stdra anslutningen 1 HR 457 541 0.84 4.3 9.4
2 RV 480 427 1.13 61.3 62.7
Fordrojning och andel stopp per korfélt
Tillfart Korfalt Fordréjning sif Andel férdrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken 1 105 8 109 100 0 100 96
2 113 14 124 100 0 100 96
B. E4 norra anslutningen 1 97 12 103 100 0 100 94
2 64 18 76 98 2 100 90
C. Tomtebovagen 1 99 8 103 100 0 100 96
2 107 14 117 100 0 100 96
D. E4 sbdra anslutningen 1 33 11 39 82 18 100 69
2 285 18 297 100 0 100 98
Alla fordon 114 12 121 98 2 100 92

Sida 2 av 3 Utskrivet 2021-05-28 12:16:14



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 5% omférdelning, +vanster - 1

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 1\T.3 - Trim1.isc Licensagare: Trivector Traffic, Lund

Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken Hsv 104 -1 105 100 0 100 96
Rfr 109 12 115 100 0 100 96
Vsv 113 29 128 100 0 100 96
Alla 109 12 115 100 0 100 96
B. E4 norra anslutningen Hsv 96 -0 94 100 0 100 94
Rfr 94 17 102 100 0 100 94
Vsv 64 28 77 98 2 100 90
Alla 83 18 92 99 1 100 92
C. Tomtebovéagen Hsv 98 -1 98 100 0 100 96
Rfr 103 12 109 100 0 100 96
Vsv 106 29 122 100 0 100 96
Alla 102 12 109 100 0 100 96
D. E4 sbdra anslutningen Hsv 32 -1 31 82 18 100 68
Rfr 110 16 118 87 13 100 78
Vsv 285 28 298 100 0 100 98
Alla 163 18 171 91 9 100 84
Total fordrojning (timmar) 138.0

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sida3 av 3 Utskrivet 2021-05-28 12:16:14



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 5% omfdrdelning, +vanster - T

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 2\T.3 - Trim2.isc Licenségare: Trivector Traffic, Lund

Tomteborondellen: RVU, 5% omférdelning, +vanster - Trim2

Korsningstyp: Cirkulationsplats

Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Korfaltsuppagifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)

A. Alidbacken 1 HR 3.0
2 RV 3.0

B. E4 norra anslutningen 1 HR 4.0
2 RV 4.0

C. Tomtebovagen 1 HR 3.0
2 RV 3.0

D. E4 sbdra anslutningen 1 HR 5.0
2 RV 5.0

Véaxlingsstrackor

Tillfart Langd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl

A. Alidbacken 20 25.0 2

B. E4 norra anslutningen 22 25.0 2

C. Tomtebovéagen 19 25.0 2

D. E4 stdra anslutningen 24 25.0 2

Hastigheter

Tillfart Led Lokal

A. Alidbacken 60 60

B. E4 norra anslutningen 80 70

C. Tomtebovéagen 60 50

D. E4 stdra anslutningen 80 70

Fléden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster

A. Alidbacken 264 637 225

B. E4 norra anslutningen 0 444 333

C. Tomtebovagen 259 646 227

D. E4 s6dra anslutningen 146 444 347

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgéngare/h

A. Alidbacken 3 0 0

B. E4 norra anslutningen 7 0 0

C. Tomtebovagen 3 0 0

D. E4 sbdra anslutningen 7 0 0

Floden per korfalt

Tillfart Karfalt Hoger Rakt fram Vanster

B. E4 norra anslutningen 1 100 % 88 %
2 12% 100 %

D. E4 sbdra anslutningen 1 100 % 70 %
2 30 % 100 %

Floden per tillfart

Tillfart Flode
A. Alidbacken 1126
B. E4 norra anslutningen 777
C. Tomtebovéagen 1132
D. E4 stdra anslutningen 937
Summa 3972
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Korsningsbild

B. E4 norra anslutningen
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D. E4 stdra anslutningen
Resultat, en timme.
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Alidbacken 1 HR 625 592 1.06 46.5 52.9
2 RV 501 479 1.04 35.6 42.5
B. E4 norra anslutningen 1 HR 391 513 0.76 2.6 5.9
2 RV 386 425 0.91 7.9 15.2
C. Tomtebovéagen 1 HR 624 619 1.01 23.4 33.9
2 RV 508 508 1.00 20.7 30.1
D. E4 stdra anslutningen 1 HR 457 540 0.85 4.4 9.4
2 RV 480 426 1.13 61.9 63.2
Fordrojning och andel stopp per korfélt
Tillfart Korfalt Fordréjning sif Andel férdrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken 1 170 8 174 100 0 100 98
2 167 14 177 100 0 100 97
B. E4 norra anslutningen 1 25 14 33 81 20 100 64
2 65 18 77 98 2 100 90
C. Tomtebovagen 1 100 8 104 100 0 100 96
2 108 14 118 100 0 100 96
D. E4 sbdra anslutningen 1 34 11 39 82 18 100 69
2 288 18 300 100 0 100 98
Alla fordon 125 12 133 96 4 100 90
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Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel férdréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken Hsv 169 -1 169 100 0 100 98
Rfr 169 12 175 100 0 100 98
Vsv 166 29 182 100 0 100 97
Alla 169 12 175 100 0 100 98
B. E4 norra anslutningen Rfr 30 16 38 83 17 100 67
Vsv 65 28 77 98 2 100 90
Alla 45 21 55 89 11 100 77
C. Tomtebovéagen Hsv 99 -1 100 100 0 100 96
Rfr 104 12 110 100 0 100 96
Vsv 108 29 123 100 0 100 96
Alla 104 12 110 100 0 100 96
D. E4 stdra anslutningen Hsv 32 -1 31 82 18 100 69
Rfr 111 16 119 87 13 100 78
Vsv 288 28 301 100 0 100 98
Alla 164 18 173 91 9 100 84
Total fordrojning (timmar) 146.3

Varningar vid kontroll av indata
Inga
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Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: RVU, 5% omfdrdelning, +vanster - T

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 3\T.3 - Trim3.isc Licenségare: Trivector Traffic, Lund

Tomteborondellen: RVU, 5% omférdelning, +vanster - Trim3

Korsningstyp: Cirkulationsplats

Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Korfaltsuppagifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)

A. Alidbacken 1 HR 3.0
2 RV 3.0

B. E4 norra anslutningen 1 HR 4.0
2 RV 4.0

C. Tomtebovagen 1 HR 3.0
2 RV 3.0

D. E4 sbdra anslutningen 1 HR 5.0
2 RV 5.0

Véaxlingsstrackor

Tillfart Langd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl

A. Alidbacken 20 25.0 2

B. E4 norra anslutningen 22 25.0 2

C. Tomtebovéagen 19 25.0 2

D. E4 stdra anslutningen 24 25.0 2

Hastigheter

Tillfart Led Lokal

A. Alidbacken 60 60

B. E4 norra anslutningen 80 70

C. Tomtebovéagen 60 50

D. E4 stdra anslutningen 80 70

Fléden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster

A. Alidbacken 264 526 225

B. E4 norra anslutningen 0 444 283

C. Tomtebovagen 209 526 227

D. E4 s6dra anslutningen 146 444 347

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgéngare/h

A. Alidbacken 3 0 0

B. E4 norra anslutningen 7 0 0

C. Tomtebovagen 3 0 0

D. E4 sbdra anslutningen 7 0 0

Floden per korfalt

Tillfart Karfalt Hoger Rakt fram Vanster

B. E4 norra anslutningen 1 100 % 88 %
2 12% 100 %

D. E4 sbdra anslutningen 1 100 % 70 %
2 30 % 100 %

Floden per tillfart

Tillfart Flode
A. Alidbacken 1015
B. E4 norra anslutningen 727
C. Tomtebovéagen 962
D. E4 stdra anslutningen 937
Summa 3641
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D. E4 stdra anslutningen
Resultat, en timme.
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Alidbacken 1 HR 563 613 0.92 6.5 135
2 RV 452 497 0.91 7.4 14.7
B. E4 norra anslutningen 1 HR 391 519 0.75 25 5.6
2 RV 336 432 0.78 3.3 7.2
C. Tomtebovéagen 1 HR 536 553 0.97 13.3 22.9
2 RV 426 444 0.96 13.0 21.7
D. E4 stdra anslutningen 1 HR 457 615 0.74 2.2 5.0
2 RV 480 497 0.97 14.8 24.2
Fordrojning och andel stopp per korfélt
Tillfart Korfalt Fordréjning sif Andel férdrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken 1 40 7 43 96 4 100 86
2 53 14 64 97 3 100 90
B. E4 norra anslutningen 1 24 14 32 90 10 100 71
2 33 18 45 96 4 100 80
C. Tomtebovagen 1 75 8 79 99 1 100 93
2 88 15 99 99 1 100 94
D. E4 sbdra anslutningen 1 18 10 23 72 28 100 52
2 88 18 100 99 1 100 93
Alla fordon 53 13 61 94 6 100 83
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Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel férdréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken Hsv 39 -1 40 96 4 100 86
Rfr 46 12 52 96 4 100 88
Vsv 53 29 68 97 3 100 90
Alla 46 12 52 96 4 100 88
B. E4 norra anslutningen Rfr 25 16 33 91 9 100 72
Vsv 32 28 45 96 4 100 80
Alla 28 21 38 93 7 100 75
C. Tomtebovagen Hsv 74 -1 74 99 1 100 93
Rfr 80 12 86 99 1 100 94
Vsv 88 29 103 99 1 100 94
Alla 81 13 88 99 1 100 94
D. E4 stdra anslutningen Hsv 17 -1 15 72 28 100 51
Rfr 39 16 47 80 20 100 65
Vsv 88 28 101 99 1 100 93
Alla 54 18 62 86 14 100 73
Total fordrojning (timmar) 62.0

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sida3 av 3 Utskrivet 2021-05-28 12:18:11



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: Hallbart, 5% omfdérdelning - Trim1

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 1\T.4 - Trim1.isc Licenségare: Trivector Traffic, Lund

Tomteborondellen: Hallbart, 5% omfordelning - Trim1

Korsningstyp: Cirkulationsplats

Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Korfaltsuppagifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)

A. Alidbacken 1 HR 3.0
2 RV 3.0

B. E4 norra anslutningen 1 HR 4.0
2 RV 4.0

C. Tomtebovagen 1 HR 3.0
2 RV 3.0

D. E4 sbdra anslutningen 1 HR 5.0
2 RV 5.0

Véaxlingsstrackor

Tillfart Langd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl

A. Alidbacken 20 25.0 2

B. E4 norra anslutningen 22 25.0 2

C. Tomtebovéagen 19 25.0 2

D. E4 stdra anslutningen 24 25.0 2

Hastigheter

Tillfart Led Lokal

A. Alidbacken 60 60

B. E4 norra anslutningen 80 70

C. Tomtebovéagen 60 50

D. E4 stdra anslutningen 80 70

Fléden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster

A. Alidbacken 270 532 133

B. E4 norra anslutningen 133 489 293

C. Tomtebovagen 293 532 163

D. E4 s6dra anslutningen 163 489 270

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgéngare/h

A. Alidbacken 3 0 0

B. E4 norra anslutningen 7 0 0

C. Tomtebovagen 3 0 0

D. E4 sbdra anslutningen 7 0 0

Floden per korfalt

Tillfart Karfalt Hoger Rakt fram Vanster

B. E4 norra anslutningen 1 100 % 88 %
2 12% 100 %

D. E4 sbdra anslutningen 1 100 % 70 %
2 30 % 100 %

Floden per tillfart

Tillfart Flode
A. Alidbacken 935
B. E4 norra anslutningen 915
C. Tomtebovéagen 988
D. E4 stdra anslutningen 922
Summa 3760
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D. E4 stdra anslutningen
Resultat, en timme.
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Alidbacken 1 HR 519 622 0.84 3.3 7.3
2 RV 416 503 0.83 3.9 8.6
B. E4 norra anslutningen 1 HR 563 619 0.91 7.0 14.3
2 RV 352 513 0.69 1.9 4.4
C. Tomtebovagen 1 HR 546 648 0.84 3.4 7.6
2 RV 442 528 0.84 4.1 9.0
D. E4 stdra anslutningen 1 HR 505 663 0.76 2.3 5.3
2 RV 417 544 0.77 2.8 6.3
Fordrojning och andel stopp per korfélt
Tillfart Korfalt Fordréjning sif Andel férdrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken 1 23 7 26 92 8 100 76
2 32 13 41 95 5 100 83
B. E4 norra anslutningen 1 42 12 48 100 0 100 87
2 19 18 31 92 8 100 68
C. Tomtebovagen 1 23 6 26 92 8 100 76
2 32 13 41 95 5 100 83
D. E4 sbdra anslutningen 1 17 11 22 90 10 100 64
2 23 17 34 94 6 100 73
Alla fordon 27 12 34 94 6 100 77
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Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: Hallbart, 5% omfoérdelning - Trim1
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Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel férdréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken Hsv 22 -2 23 92 8 100 76
Rfr 28 12 34 94 6 100 80
Vsv 31 29 47 95 5 100 83
Alla 27 10 33 93 7 100 80
B. E4 norra anslutningen Hsv 41 -0 40 100 0 100 87
Rfr 40 17 48 99 1 100 85
Vsv 19 28 31 92 8 100 67
Alla 33 18 41 97 3 100 80
C. Tomtebovagen Hsv 22 -2 22 92 8 100 76
Rfr 28 12 34 93 7 100 80
Vsv 31 29 46 95 5 100 83
Alla 27 11 33 93 7 100 79
D. E4 sbdra anslutningen Hsv 16 -1 15 90 10 100 63
Rfr 20 16 28 91 9 100 67
Vsv 23 28 36 94 6 100 73
Alla 20 17 28 91 9 100 68
Total fordrojning (timmar) 35.1

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sida3 av 3 Utskrivet 2021-05-28 12:16:26



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: Hallbart, 5% omférdelning - Trim2

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 2\T.4 - Trim2.isc Licenségare: Trivector Traffic, Lund

Tomteborondellen: Hallbart, 5% omfordelning - Trim2

Korsningstyp: Cirkulationsplats

Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Korfaltsuppagifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)

A. Alidbacken 1 HR 3.0
2 RV 3.0

B. E4 norra anslutningen 1 HR 4.0
2 RV 4.0

C. Tomtebovagen 1 HR 3.0
2 RV 3.0

D. E4 sbdra anslutningen 1 HR 5.0
2 RV 5.0

Véaxlingsstrackor

Tillfart Langd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl

A. Alidbacken 20 25.0 2

B. E4 norra anslutningen 22 25.0 2

C. Tomtebovéagen 19 25.0 2

D. E4 stdra anslutningen 24 25.0 2

Hastigheter

Tillfart Led Lokal

A. Alidbacken 60 60

B. E4 norra anslutningen 80 70

C. Tomtebovéagen 60 50

D. E4 stdra anslutningen 80 70

Fléden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster

A. Alidbacken 270 532 133

B. E4 norra anslutningen 0 489 293

C. Tomtebovagen 293 532 163

D. E4 s6dra anslutningen 163 489 270

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgéngare/h

A. Alidbacken 3 0 0

B. E4 norra anslutningen 7 0 0

C. Tomtebovagen 3 0 0

D. E4 sbdra anslutningen 7 0 0

Floden per korfalt

Tillfart Karfalt Hoger Rakt fram Vanster

B. E4 norra anslutningen 1 100 % 88 %
2 12% 100 %

D. E4 sbdra anslutningen 1 100 % 70 %
2 30 % 100 %

Floden per tillfart

Tillfart Flode
A. Alidbacken 935
B. E4 norra anslutningen 782
C. Tomtebovéagen 988
D. E4 stdra anslutningen 922
Summa 3627
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D. E4 stdra anslutningen
Resultat, en timme.
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Alidbacken 1 HR 519 622 0.84 3.3 7.3
2 RV 416 503 0.83 3.9 8.6
B. E4 norra anslutningen 1 HR 430 603 0.71 1.9 4.4
2 RV 352 513 0.69 1.9 4.4
C. Tomtebovagen 1 HR 546 648 0.84 3.4 7.6
2 RV 442 528 0.84 4.1 9.0
D. E4 stdra anslutningen 1 HR 505 663 0.76 2.3 5.3
2 RV 417 544 0.77 2.8 6.3
Fordrojning och andel stopp per korfélt
Tillfart Korfalt Fordréjning sif Andel férdrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken 1 23 7 26 92 8 100 76
2 32 13 41 95 5 100 83
B. E4 norra anslutningen 1 17 14 25 92 8 100 65
2 19 18 31 92 8 100 68
C. Tomtebovagen 1 23 6 26 92 8 100 76
2 32 13 41 95 5 100 83
D. E4 sbdra anslutningen 1 17 11 22 90 10 100 64
2 23 17 34 94 6 100 73
Alla fordon 23 12 30 92 8 100 74
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Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: Hallbart, 5% omfoérdelning - Trim2
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Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel férdréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken Hsv 22 -2 23 92 8 100 76
Rfr 28 12 34 94 6 100 80
Vsv 31 29 47 95 5 100 83
Alla 27 10 33 93 7 100 80
B. E4 norra anslutningen Rfr 17 16 25 92 8 100 66
Vsv 19 28 31 92 8 100 67
Alla 18 20 28 92 8 100 66
C. Tomtebovagen Hsv 22 -2 22 92 8 100 76
Rfr 28 12 34 93 7 100 80
Vsv 31 29 46 95 5 100 83
Alla 27 11 33 93 7 100 79
D. E4 stdra anslutningen Hsv 16 -1 15 90 10 100 63
Rfr 20 16 28 91 9 100 67
Vsv 23 28 36 94 6 100 73
Alla 20 17 28 91 9 100 68
Total fordrojning (timmar) 30.6

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sida3 av 3 Utskrivet 2021-05-28 12:17:22



Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: Hallbart, 5% omfdérdelning - Trim3

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 3\T.4 - Trim3.isc Licenségare: Trivector Traffic, Lund

Tomteborondellen: Hallbart, 5% omfordelning - Trim3

Korsningstyp: Cirkulationsplats

Berakningsmodell: TRVMB cirkulationsplats

Korfaltsuppagifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)

A. Alidbacken 1 HR 3.0
2 RV 3.0

B. E4 norra anslutningen 1 HR 4.0
2 RV 4.0

C. Tomtebovagen 1 HR 3.0
2 RV 3.0

D. E4 sbdra anslutningen 1 HR 5.0
2 RV 5.0

Véaxlingsstrackor

Tillfart Langd (m) Rondellradie (m) Korfalt i cpl

A. Alidbacken 20 25.0 2

B. E4 norra anslutningen 22 25.0 2

C. Tomtebovéagen 19 25.0 2

D. E4 stdra anslutningen 24 25.0 2

Hastigheter

Tillfart Led Lokal

A. Alidbacken 60 60

B. E4 norra anslutningen 80 70

C. Tomtebovéagen 60 50

D. E4 stdra anslutningen 80 70

Fléden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster

A. Alidbacken 270 450 133

B. E4 norra anslutningen 0 489 258

C. Tomtebovagen 258 450 163

D. E4 s6dra anslutningen 163 489 270

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgéngare/h

A. Alidbacken 3 0 0

B. E4 norra anslutningen 7 0 0

C. Tomtebovagen 3 0 0

D. E4 sbdra anslutningen 7 0 0

Floden per korfalt

Tillfart Karfalt Hoger Rakt fram Vanster

B. E4 norra anslutningen 1 100 % 88 %
2 12% 100 %

D. E4 sbdra anslutningen 1 100 % 70 %
2 30 % 100 %

Floden per tillfart

Tillfart Flode
A. Alidbacken 853
B. E4 norra anslutningen 747
C. Tomtebovéagen 871
D. E4 stdra anslutningen 922
Summa 3393
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B. E4 norra anslutningen
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D. E4 stdra anslutningen
Resultat, en timme.
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdlangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
A. Alidbacken 1 HR 473 648 0.73 1.8 4.0
2 RV 380 525 0.72 2.2 4.9
B. E4 norra anslutningen 1 HR 430 659 0.65 1.4 3.2
2 RV 317 569 0.56 1.1 2.5
C. Tomtebovagen 1 HR 482 648 0.74 1.9 4.4
2 RV 389 528 0.74 2.4 5.4
D. E4 stdra anslutningen 1 HR 505 746 0.68 1.4 3.2
2 RV 417 627 0.66 1.6 3.7
Fordrojning och andel stopp per korfélt
Tillfart Korfalt Fordréjning sif Andel férdrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken 1 14 6 17 87 13 100 64
2 19 13 29 92 8 100 74
B. E4 norra anslutningen 1 13 14 21 93 7 100 59
2 11 17 23 87 13 100 52
C. Tomtebovagen 1 15 6 18 88 12 100 66
2 21 13 30 92 8 100 75
D. E4 sbdra anslutningen 1 11 11 16 85 15 100 50
2 13 17 24 89 11 100 58
Alla fordon 15 12 22 89 11 100 62
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Capcal 4.6.0.0 - Tomteborondellen: Hallbart, 5% omfordelning - Trim3

...materia\Drénarmatning\Capcal\Trimningsatgard 3\T.4 - Trim3.isc Licensagare: Trivector Traffic, Lund

Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel férdréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
A. Alidbacken Hsv 14 -2 14 87 13 100 64
Rfr 18 12 23 90 10 100 70
Vsv 19 28 34 92 8 100 74
Alla 17 10 22 89 11 100 69
B. E4 norra anslutningen Rfr 12 16 21 92 8 100 58
Vsv 11 27 24 87 13 100 52
Alla 12 20 22 91 9 100 56
C. Tomtebovéagen Hsv 14 -2 14 88 12 100 66
Rfr 18 12 24 20 10 100 71
Vsv 20 28 35 92 8 100 75
Alla 18 11 23 90 10 100 70
D. E4 stdra anslutningen Hsv 10 -1 8 85 15 100 47
Rfr 12 16 20 86 14 100 53
Vsv 13 27 26 89 11 100 57
Alla 12 16 20 87 13 100 53
Total fordrojning (timmar) 20.4

Varningar vid kontroll av indata
Inga

Sida3 av 3 Utskrivet 2021-05-28 12:18:20



