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Forord

Umea kommun gav varen 2018 Trivector Traffic i uppdrag att studera konse-
kvenserna pa det omkringliggande trafiksystemet av planerad ny bebyggelse i
Tomtebo Strand i 6stra Umea. | uppdraget ingick att visa hur trafiksystemet i
omradet kan fungera i framtiden med utgangspunkten att fotgangare, cyklister
och kollektivtrafikresenérer ska prioriteras.

Fran Trivector har foljande personer deltagit i utredningen: Erik Sjaunja (pro-
jektledare), Sara Malm, Karna Zerne, Luke Hobbs, Thadd&us Tiedje och George
Touma. Fran Umea kommun har Hanna Ahnlund varit projektledare, och &ven
Inger Engstrom och Magdalena Blomquist har deltagit i utredningen.

Stockholm, oktober 2018
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Sammanfattning

Den nya stadsdelen Tomtebo strand vantas inrymma omkring 3000 bostader samt
1500 arbetsplatser, vilket innebar att mer &n 6000 personer kommer bo och arbeta
i omradet. Malet ar att skapa en hallbar stadsdel dar satsningar pa gang, cykel
och kollektivtrafik prioriteras. Dagens stombusslinje 8 planeras att dras genom
det nya omradet vilket ger god tillgang till kollektivtrafik.

Tva scenarion har analyserats for det framtida resandet for Tomtebo strand. |
scenario 1 antas att framtida resor i omradet fortsatter motsvara dagens procen-
tuella fardmedelsfordelning. Scenario 2 utgar istallet fran kommunens uppsatta
mal dar 65% av resorna sker med hallbara fardmedel. Tva alternativa trafiklos-
ningar har studerats. Den ena innebér en anslutning for biltrafik till omradet via
Tomtebovégen, den andra en ytterligare adderad anslutning via E4:an nordvést
om Tomtebo strand.

Enligt trafikalstringen kommer Tomtebo strand generera 18 000 nya resor per
dygn. Av dessa motsvaras 4 300 (scenario 1) respektive 6 300 (scenario 2) av
cykelresor. Cykelresorna som genereras kommer utgdra ett betydande tillskott
till dagens cykelfloden, vilket kan innebéra att fler och genare cykelférbindelser
behéver tillskapas. En ny cykelférbindelse foreslas langs Alidbacken, som skulle
kunna minska kapacitetsproblemen vid universitetsomradet.

En hastighetssakrad gang- och cykelpassage foreslas byggas i anslutning till den
nya cirkulationsplatsen vid Tomtebovégen for att skapa en mer gen forbindelse
till livsmedelsbutiken. Forslagsvis bor den nya bebyggelsen orienteras efter
gang- och cykelstraken med syftet att ka strakens attraktivitet och den upplevda
tryggheten.

Biltrafiken som alstras av Tomtebo strand kommer att innebéra ett framtida okat
tryck pa trafiksystemet. Kapacitetsanalyser for utvalda korsningspunkter ger
olika resultat beroende pa hur resandet i framtiden antas ske. | scenario 1 kommer
belastningen i bade Tomteborondellen och i korsningen mellan Tomtebovégen
och Tomtebo strand att bli fér hég om endast en anslutning byggs. | scenario 2
kommer endast belastningen i Tomteborondellen att bli for hég om endast en
anslutning byggs till Tomtebo strand. Om tva anslutningar byggs bedéms kapa-
citeten vara tillrdcklig med en trafikalstring enligt scenario 2, men inte enligt
scenario 1.

Med tva bilanslutningar tappar de hallbara trafikslagen nagot i konkurrenskraft
for merparten av malpunkterna, vilket gar emot malen fér kommunen. Eftersom
tva anslutningar behéver byggas for att framfor allt Tomteborondellen inte ska
bli dverbelastad, behdver andra atgarder anvandas for att de hallbara trafikslagen
ska behalla sin konkurrenskraft. Ett forslag ar att begransa mojligheten till ge-
nomfartstrafik genom Tomtebo strand.
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1.Inledning

1.1 Bakgrund

Tomtebo strand &r en planerad stadsdel vid Nydalasjons vastra strand, norr om
Tomtebo. Omradet ligger i nara anslutning till universitets- och sjukhusomradet,
ett av Umeads storsta och mest dynamiska arbetsplatsomraden. Nar Tomtebo
strand &r fardigbyggt kommer det att inrymma omkring 6 000 boende och 1 500
arbetstillfallen. Offentlig service som forskolor, skolor och aldreboenden kom-
mer att finnas inom omradet.

Tomtebo strand planeras for att bli en foregangare som héllbar stadsdel, vilket
bland annat innebar att de hallbara fardsatten gang, cykel och kollektivtrafik pri-
oriteras for resor inom samt till och fran omradet.

| kommunens oversiktsplan anges att ett av stadens stomlinjestrak for kollektiv-
trafik i framtiden ska ga langs Gosta Skoglunds vag (pa universitetsomradet),
genom Tomtebo strand och vidare till Tomtebo. Oversiktsplanen visar ocksa att
en lank i huvudvéagnatet for gang och cykel ska sammanbinda universitets- och
sjukhusomradet med Tomtebo via Tomtebo strand.

1.2 Syfte

Uppdragets 6vergripande syfte ar att utreda hur omradets trafiksystem ska an-
sluta till omkringliggande stadsdelar och infrastruktur. Kollektiv-, gang- och cy-
keltrafik ska vara gen, prioriterad och val utformad for att fanga fler resenarer.
Kapacitet och framkomlighetseffekter ska utredas sarskilt i detta projekt. Rap-
porten ska svara pa foljande fragor:

» Hur mycket resor alstras av den nya bebyggelsen i Tomtebo strand, givet
att invanarna reser som idag, respektive att de reser enligt Umeas mal,
som innebdr en ¢kad andel héllbara fardsatt?

» Hur manga anslutningar for biltrafik till och fran Tomtebo strand ska fin-
nas? Hur blir framkomligheten for bil respektive kollektivtrafik i de olika
alternativen?

» Hur konkurrenskraftiga blir de hallbara trafikslagen gang, cykel och kol-
lektivtrafik?

» Hur ska bilanslutningen fran Tomtebo Strand till Tomtebovéagen utfor-
mas?

» Hur ska oskyddade trafikanter pa ett sékert satt ta sig fran Tomtebo strand
till nérmaste livsmedelsbutik?
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1.3 Metodbeskrivning

Tva scenarier for resande har studerats, scenario 1 dar Tomtebo strand forvantas
generera resor likt idag och scenario 2 dar boende och verksamma i Tomtebo
strand forvantas resa med mer hallbara fardmedel enligt kommunens mal.

Tva alternativa l6sningar for anslutningar till omradet har dven studerats. En an-
slutning for biltrafik fran Tomtebo strand (via Tomtebovégen) alternativt tva an-
slutningar for biltrafik fran Tomtebo strand (via Tomtebovagen samt via E4 i
norra delen av omradet).

En anslutning : En anslutning
Scenario 1 Scenario 2
(resande enligt (malstyrt

RVU) resande ) Tva

Tva anslutningar anslutningar

Tomtebo
strand

Figur 1-1  En anslutning till Tomtebo strand via Figur 1-2  Tva anslutningar till Tomtebo strand,
Tomtebovéagen. en via Tomtebovéagen och en via E4.
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2.Dagens trafiksystem

Omradet dar Tomtebo strand planeras ar idag ett obebyggt skogsomrade som
omges av E4 pa vastra sidan och Tomtebovagen samt omradet Tomtebo pa sodra
sidan. Tomtebovagen &r enda forbindelselanken till de bostadsomraden som lig-
ger oster om Nydalasjon, Tomtebo och Tavleliden. P4 omradets Ostra sida
stracker sig en grusvdg, Olle Fiskares vdg, langs Nydalasjon med anslutning till
det befintliga bostadsomradet Tomtebo. En gang- och cykelbana stracker sig
langs motorvéagen pa samma sida som det framtida Tomtebo strand med tva an-
slutningar mot centrala Umed, se Figur 2-1.

BERGHEM el

OMRADET i

== (ang- och cykelvagnat
Bilvagnat

]

Tomtebo
strand

Figur 2-1 Vé&gnat idag.

2.1 Dagens cykeltrafikfloden

Dagens cykeltrafikfloden redovisas i Figur 2-2. Flédena har sammanstallts uti-
fran flodesmatningar genomforda mellan ar 2013 och 2017 vid olika matpunk-
ter'. Cykelflodet avser medelvirden for antal passerande cyklister per dygn under
maétperioden. De tre sammanstéllda flddesmatningarna narmast Universitetsron-
dellen langs Kolbacksvéagen har hamtats fran en separat matning som genomforts
under ett tillfalle i maj 2018.

1 Kalla: https://www.umea.se/umeakommun/trafikochinfrastruktur/trafikochgator/trafikplaneringochtrafiksaker-
het/hastigheterochtrafikfloden/cykeltrafikfloden.4.4abd289214afe982c99204e6.html



https://www.umea.se/umeakommun/trafikochinfrastruktur/trafikochgator/trafikplaneringochtrafiksakerhet/hastigheterochtrafikfloden/cykeltrafikfloden.4.4abd289214afe982c99204e6.html
https://www.umea.se/umeakommun/trafikochinfrastruktur/trafikochgator/trafikplaneringochtrafiksakerhet/hastigheterochtrafikfloden/cykeltrafikfloden.4.4abd289214afe982c99204e6.html
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Figur 2-3 Dagens cykeltrafikfléden i antal passerande cyklister per dygn.

2.2 Dagens kollektivtrafik

Det gar ingen kollektivtrafik direkt till Tomtebo strand idag. Daremot gar stads-
busslinje 8 samt regionbussar till Tomtebo via Tomtebovégen och Vattarnas allé.
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Figur 2-4 Stadstrafik i Umea.
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2.3 Dagens biltrafikfloden

De uppmatta biltrafikflodena for vagarna kring Tomtebo strand redovisas i Figur
2-5.

gonrt e E4
3ammlia Berghem _ \ €' ® Trafikmétningar 2017 (TRV)
, ‘ ® Trafikmatningar 2016 (Trafikia)
ridhem L[IIJéngherget | Traﬁkmétningar 2015 (Traﬁkla)
- . - s . L 4
A X 15160
‘ 1 er
backa ‘ 4 / I
i | AhdhOédén Nydala sjostad
i :
‘Alidbac

==

16 300

- oabeneIs

—12033

1 Alidhem
]"\ ' AC 642
4Sofiehem LRy &
" " Tomtebo 5‘
\ 450, 7559
\ 19’45—0' - e, ‘ Tavleliden
‘ ' _:‘,,_»' s : Sopberget __”UM 2 i
——Kolh&tksbran .« Carlshem: RO v i i

Figur 2-5 Uppmatta trafikfloden i omradet omkring Tomtebo strand. Trafikfloden anges i fordon per dygn.

Utifran de uppmatta flodena har en forenklad nuldagesmodell tagits fram for om-
radet omkring Tomtebo strand. Modellen ar avgransad for att fokusera pa det
narliggande véagnatet och de korsningspunkter som forvantas paverkas mest av

exploateringen. Modellen &r framtagen med simuleringsverktyget Visum och re-
dovisas i Bilaga 1.

Det storsta trafikflodet aterfinns pa E4 soder om Tomtebo strand med over
16 000 fordon per dygn. Ett stort trafikflode finns d&ven pd Tomtebovagen dar det
fardas cirka 12 000 fordon per dygn.
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Storan:
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Figur 2-6 Nulagesmodell av omradet omkring Tomtebo strand.
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3. Planerad bebyggelse

Umea kommun planerar for nybyggnad av bostader, verksamheter och service
pa flera platser i 6stra Umea. | detta kapitel beskrivs vilka projekt som inkluderats
i denna trafikutredning.

Tomtebo strand

Den framtida stadsdelen Tomtebo strand ska ligga vid Nydalasjons vastra strand,
norr om det befintliga bostadsomradet Tomtebo. Stadsdelen ska inrymma bosta-
der for 6000 personer och 1500 arbetsplatser. Ett av stadens stomlinjestrak for
busstrafiken ska dras om for att passera genom omradet.

Ny livsmedelsbutik vaster om Tomtebovagen

Mellan Betongvagen och Mineralvagen byggs en ny livsmedelsbutik som kom-
mer att utgora en viktig malpunkt for de boende i Tomtebo strand, se Figur 3-1.
Butiken kommer att nas fran bade Gster och vaster, men merparten av kunderna
forvantas komma fran oster eftersom den nya livsmedelsbutiken blir narmaste
mataffar for bland annat Tomtebo och Tavleliden.

Ovrig planerad bebyggelse i narheten av Tomtebo strand

Stadsliden 6:6 - Exploateringen pa fastigheten Stadsliden 6:6 planeras for 130
boende och 320 arbetstillfallen.

Liljansberget — Lilljansberget ska utvecklas till en kvartersstad med blandad be-
byggelse. Bebyggelsen ska i forsta hand innefatta bostdder men &ven lokaler for
verksamheter, byggnader for universitetets behov, foretag och service.

Tomtebo gard — Tomtebo gard planeras for bostader med inslag av verksam-
heter.
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Tomtebo
strand

e
.
-

Figur 3-1 Planerad bebyggelse omkring Tomtebo strand.
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4. Framtida trafik

4.1 Trafikalstring Tomtebo strand

| detta kapitel beskrivs trafikalstringen som uppkommer till f6ljd av att Tomtebo
strand bebyggs enligt forslaget i den fordjupade 6versiktsplanen for Universitets-
staden. Trafikalstringen beraknas med antagande om 6000 invanare och ett ge-
nomsnitt pa 3 resor per person och dag enligt Umeas resevaneundersokning fran
2014, samt 1500 arbetstillfallen och ett genomsnitt pa 2 resor per person och dag.
Det ger 21 000 resor per dag.

Mer information om berakning av trafikalstringen framgar i bilaga 1. Resultaten
for respektive fardmedel &r en forutséattning i de vidare analyserna och redovisas
delvis i respektive kapitel.

Tva scenarier for framtida trafikalstring frdn Tomtebo strand har tagits fram.

» Scenario 1 baseras pa att trafikalstringen fran Tomtebo strand fordelar sig
som dagens trafikalstring fran de narliggande omradena Tomtebo &
Tavleliden. Malpunkter och val av fardmedel beroende pa avstand baseras
pa RVU 2014. Nyttotrafik, sasom leveranser och sophamtning, vilket i
huvudsak sker med bil har adderats till biltrafikalstringen med en faktor
om 15%.

» Scenario 2 baseras pa att Umea kommuns mal om 65% hallbara fardmedel
har uppnatts. Férdelningen av resor med cykel, kollektivtrafik och gang
fordelar sig sa 54% av de hallbara resorna gérs med cykel och 23% var-
dera gors med kollektivtrafik och till fots. Fordelningen har tagits fram i
samrad med kommunen och motsvarar dagens forhallande mellan de hall-
bara transportslagen. Nyttotrafik, sasom leveranser och sophamtning, vil-
ket i huvudsak sker med bil har adderats till biltrafikalstringen med en
faktor om 15%.

Figuren nedan illustrerar skillnaderna mellan de tva scenarierna. Som framgar
behdver antalet bilresor i scenario 2 minska kraftigt till forman for gang, cykel
och kollektivtrafik for att nd malet om 65% resor med hallbara fardsatt.
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Fardmedelsfordelning

Scenario 1 11% 24%

Scenario 2 15%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mGéing mCykel mKollektivtrafik mBil mOvriga

Figur 4-1 Fardmedelsfordelning alla resor uppdelat pa scenario 1 och 2.

Den storsta skillnaden mellan scenario 1 och 2 ar fardmedelférdelningen for de
korta resorna, se Figur 4-2 och Figur 4-3. | scenario 1 gors en stor del av resorna
som ar mellan 1 till 5 km langa med bil, och till viss del dven resor under 1 km.
For att uppna malen om 65% hallbara fardmedel i scenario 2 kravs en 6kad andel
gang och cykel pa de korta resorna da det ar svart att konkurrera med bilen pa de
langre resorna, bade for gang, cykel och kollektivtrafik.

Antal resor beroende pa avstand

Scenario 1
7000,0
6000,0
5000,0
4000,0
3000,0
2000,0 I
1000,0 I I I
00 b = B . N | m
<1l km 1-5km 5-10km > 10 km

mGang ®mCykel mKollektivtrafik mBil mOvrigt

Figur 4-2 Fardmedelsfordelning beroende pa avstand for scenario 1.
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Antal resor beroende pa avstand
Scenario 2 (malstyrt)
7000
6000
5000
4000
3000

2000
1000 I I I I
0 N I |

<1 km 1-5km 5-10 km > 10 km

mGang mCykel mKollektivtrafik mBil mOvrigt

Figur 4-3 Fardmedelsfordelning beroende pa avstand for scenario 2.

4.2 Trafikalstring planerade omraden i narheten

Biltrafikalstringen fran planerade omraden i narheten av Tomtebo strand har
hamtats ifran tidigare trafikutredningar eller uppskattats med samma metod som
anvants for trafikalstringen i Tomtebo strand.

Stadsliden 6:6 — Exploateringen pa fastigheten Stadsliden 6:6 planeras for 130
boende och 320 arbetstillfallen. Med antagande om 3 resor per person och dag
for boende och 2 resor per person och dag for verksamma samt 52% bilandel (likt
Umea tatort i RVU 2014) innebér det 406 bilresor per dygn. Ett antagande har
gjorts att det i genomsnitt sitter 1,2 personer per bil vilket innebar 400 resor med
bil motsvarar cirka 340 fordon. Ett antagande gérs om en tillkommande nyttotra-
fik pa 15%.

Liljansberget — Biltrafiken forvantas 6ka med 1500 fordon per dygn soderut pa
Petrus Laestadius vag och 2000 fordon per dygn norrut till féljd av exploate-
ringen i Liljansberget?.

Tomtebo gard - Exploateringen Tomtebo gard séder om Tomtebo strand forvan-
tas alstra 1800 fordon per vardagsdygn? exklusive nyttotrafik. Ett antagande gors
om en tillkommande nyttotrafik pa 15%.

Livsmedelsbutik — Den nya livsmedelsbutiken forvantas alstra 885 fordon per
vardagsdygn, varav 10 leveransfordon per dag”.

2 Enligt Trafikutredning Liljansberget 2015-10-22
3 Enligt Trafikutredning Tomtebo 2:1 2017-09-26
4 Enligt PM Trafikutredning Tomtebovégen (Coop Tomtebo) 2016-05-09
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4.3 Gangtrafik

Gangtrafiken star for en stor del av de kortaste resorna, framforallt de under en
kilometer. Inom en kilometer nds den narmaste livsmedelsbutiken vaster om
Tomtebovédgen och omkringliggande bostadsomraden som Tomtebo och Alid-
hem, se Figur 4-4. En del resor till fots gors aven pa avstand mellan 1 till 5 kilo-
meter vilket tacker in centrum, universitetsomradet och flera andra delar av
Umea.

Figur 4-4 lllustration av vad som nas inom 1, 2 och 3 km fr&n Tomtebo strand.

For fotgangare ar genhet viktigt och darmed blir anslutningarna till och fran om-
radet avgorande. Figur 4-5 visar befintliga och planerade anslutningar till och
fran Tomtebo strand.

Det totala antalet gangresor som Tomtebo strand beraknas alstra ar cirka 2310
gangresor per dygn i Scenario 1 och cirka 3150 gangresor per dygn i Scenario 2.
For bada scenarierna &r en stor del av dessa gangresor under 1 kilometer.

Gangresorna har fordelats pa de ganganslutningar som leder till och fran Tom-
tebo strand utifran de narmaste malpunkterna samt den befintliga ganginfrastruk-
turen. Bedomningen baseras pa féljande:

» Gangflodet norrut antas vara lagt pa grund av fa malpunkter i direkt narhet
till Tomtebo strand.

» Flodena antas vara hogre for samtliga anslutningar séderut (vasterut mot
Alidbacken, sdderut langs E4/E12, séderut via ny passage till livsmedels-
butik samt s6derut mot Tomtebo) for att de narmsta malpunkterna till
Tomtebo strand finns dar. Av dessa antas anslutningarna mot Alidbacken
och den mot den nya livsmedelsbutiken fa hogst fléden eftersom de leder
till flera malpunkter som ligger inom rimligt gangavstand.
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Resterande gangflode fordelas pa anslutningen vésterut mot Gosta Skoglunds
vag.

Kool A
Tomtebo
strand

Examensv

g
i3
%

! Historiegr
‘ysikgrénd - Magistervagen
-aboratorv

<emigrand 2 | E— Sprékgrénd
——  Gang- och cykelvagnat
Anslutningar for fotgangare
till och fran Tomtebo strand

L am TN\ Ao

mhabilitering
Elevhem

Figur 4-5 Uppskattade gangtrafikfloden, se blda pilar, till och frAn Tomtebo strand i Scenario 1.
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Figur 4-6 Uppskattade gangtrafikfloden, se blda pilar, till och frAn Tomtebo strand i Scenario 2.
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4.4 Cykeltrafik

Det totala antalet cykelresor som Tomtebo strand beréknas alstra & 5000 cykel-
resor per dygn i Scenario 1 och 7400 cykelresor per dygn i Scenario 2. Cykelre-
sorna har sedan fordelats pa de cykelanslutningar som leder till och fran Tomtebo
strand utifran hur omraden i narheten av Tomtebo strand reser i RVU 2014, samt
analys av cykelvagnétet for att se vilken anslutning som ar mest trolig att nyttjas.
Viss handpalaggning har gjort for resor till livsmedelsbutiken och de nya omra-
dena, da dessa inte ar inkluderade i RVU 2014.

Tabell 4-1 Uppskattad fordelning av det totala antalet cykelresor som Tomtebo strand alstrar.

Anslutning Fordelning av omraden pa an- Andel av Cykelresor per dygn

slutningarna cykelresor

Scenario 1 Scenario 2

Norrut langs E4/E12 Omraden norrut 13% 650 950
Vasterut mot Gosta Universitetet, centrum, omraden i 35%

Skoglunds vag nordvastra Umed 1750 2600
Vasterut mot Alid- Sofiehem, Alidhem, centrum 26%

backen 1300 1900
Soderut langs E4/E12  Carlshem, omréden i sédra och 11%

vastra Umed 550 800

Sdderut via ny passage Livsmedelsbutiken 11% 550 800

Soderut mot Tomtebo Tomtebo och omraden osterut 4% 200 300
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Figur 4-7 Uppskattade cykeltrafikfloden, se grona pilar, till och frAn Tomtebo strand i Scenario 1.
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Figur 4-8 Uppskattade cykeltrafikfloden, se grona pilar, till och frAn Tomtebo strand i Scenario 2.

Cykeltrafikflédena i anslutningen mot Gosta Skoglunds vég kan antas 6ka ytter-
ligare till foljd av att cyklister fran de befintliga omradena séder om Tomtebo
strand borjar cykla igenom omradet.
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4.5 Kollektivtrafik

Ett stombusstrak planeras genom Tomtebo strand, se Figur 4-9. Straket ska an-
sluta till Tomtebo via Véttarnas allé i sddra delen, och korsa E4 och ansluta till
Gosta Skoglunds vég i norra delen. Beroende pa framkomligheten i den befint-
liga cirkulationsplatsen (Universitetsrondellen) kan anslutningen i norra delen
antingen ske i plan genom cirkulationsplatsen eller planskilt med en bussgata.

Universitetsrondellen med tva
alternativa anslutnigar, i plan
genom cirkulationen eller planskilt

nds vag

E4 |
E12}

Figur 4-9 Stombussens framtida dragning.

4.6 Biltrafik

Trafikflodena i Tomtebo strand och omgivande vagnat har prognosticerats for ar
2030. Prognosen har baserats pa dagens uppmatta biltrafikfloden med en procen-
tuell upprékning (se antagande om trafiktillvaxt nedan). Utdver den generella
upprakningen har trafikalstringen fran de nya omradena lagts till och slutligen
har den alstring som Tomtebo strand forvantas bidra med enligt scenario 1 och 2
har lagts till och gett totalflodena.

Antaganden om trafiktillvaxt

| Trafikverkets basprognos for aren 2014-2040 prognosticeras trafiktillvéaxten
till 0,71% arligen for Umed med omland®. | modellen fér Tomtebo strand har
tillkommande trafik fran de nya omradena adderats efter att de befintliga trafik-
flodena har raknats upp. FOr att inte dubbelrdkna och Gverskatta trafiktillvéxten
raknas de befintliga flodena i modellen upp med 0,5% arligen. Trafiktillvéxten i
det mest trafikerade snittet pa E4/E12 blir 1,3% arligen i scenario 1 och 1,1%

5 Trafikupprakningstal for EVA och manuella berakningar 2014-2040-2060
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arligen i scenario 2 efter att trafiken fran de nya omradena adderats till modellen.
Trafiktillvaxten pa E4/E12 blir alltsa hogre an trafiktillvaxten i basprognosen.

Scenario 1 ar 2030

Scenario 1 baseras pa att boende och verksamma i Tomtebo strand reser lika ofta
och med samma fardmedelsval som en genomsnittlig boende i Tomtebo/Tavle-
liden gor idag.

Bebyggelsen i Tomtebo strand beréknas alstra 10 500 fordon per dygn. Med en
anslutning till omradet via Tomtebovégen skulle trafiken pd Tomtebovégen 6ka
fran 12 000 till 25 600 fordon per dygn (+113%) vid Tomteborondellens dstra
snitt. Med tva anslutningar frdn Tomtebo strand, en mot Tomtebovagen och en
mot E4, innebdr det att trafiken 6kar med 6 000 respektive 4 300 fordon per dygn
i anslutningssnitten till nya omradet, och att floden pd Tomtebovagen okar fran
12 000 till 21 400 fordon per dygn (+ 78%) vid Tomteborondellens Ostra snitt.

Umed universitet.
: it

Figur 4-10 Trafikfléden 2030 enligt scenario 1 med en anslutning till Tomtebo strand.
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Figur 4-11 Trafikfloden 2030 enligt scenario 1 med tva anslutningar till Tomtebo strand.

Scenario 2 ar 2030

Scenario 2 baseras pa att boende och verksamma pa Tomtebo strand reser lika
ofta som en genomsnittlig boende i Umea tatort gor idag men att fardmedelsvalet
motsvarar Umea kommuns mal om 65% hallbara resor.

| ett scenario med mer hallbara resvanor i Tomtebo strand beréknas bebyggelsen
alstra 7 050 fordon per dygn. Det &r en minskning med ca 35% jamfort med
scenario 1.

Med en anslutning till omradet via Tomtebovagen skulle trafiken pa Tomtebo-
vagen o6ka fran 12 000 till 21 000 fordon per dygn (+75%) vid Tomteborondel-
lens Gstra snitt. Med tva anslutningar fran Tomtebo strand, en mot Tomtebovéagen
och en mot E4, innebar det att trafiken 6kar med 3 800 respektive 2 900 fordon
per dygn i anslutningssnitten till det nya omradet. Det innebér att flodet pa Tom-
tebovagen okar fran 12 000 till 18 000 fordon per dygn (+ 50%) vid Tomtebo-
rondellens 6stra snitt.
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Figur 4-12 Trafikfloden 2030 enligt scenario 2 med en anslutning till Tomtebo strand.

lutningar till Tomtebo strand.

Figur 4-13 Trafikfloden 2030 enligt scenario 2 med tva ans
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5. Kapacitetsanalyser

5.1 Korsningspunkter

Den tillkommande trafiken fran Tomtebo strand kommer att paverka omkring-
liggande véagnét. Darfor har kapacitetsanalyser gjorts av ett antal korsningspunk-
ter som kan antas fa en hogre belastning till foljd av trafiken fran Tomtebo strand.
Analyserna utgar fran trafikflodet i maxtimmen vilken sétts till 10% av dygns-
trafiken.

Belastningsgrad har beraknats for utvalda korsningspunkter enligt Trafikverkets
metodbeskrivning for berikning av kapacitet®. Belastningsgraden &r en kvot mel-
lan aktuellt trafikfléde och kapacitet. Notera att figurerna nedan endast visar be-
lastningsgraden for den tillfart dar belastningen &r som hogst i varje korsnings-
punkt.

Belastningen beddms bli for hdg i Tomteborondellen i scenario 1 om endast en
anslutning byggs, se Figur 5-1. Aven korsningspunkten mellan Tomtebovégen
och Tomtebo strand/Betongvégen bedéms bli for hogt belastad i scenario 1 om
endast en anslutning byggs. Byggs istallet tva anslutningar bedoms kapaciteten
vara tillrécklig vid korsningspunkten mellan Tomtebovdgen och Tomtebo
strand/Betongvéagen samt for universitetsrondellen, dock visas fortfarande en
dverbelastning vid Tomteborondellen.

| det malstyrda scenariot med en anslutning till Tomtebo strand bedéms belast-
ningen bli for hog endast i Tomteborondellen. Byggs istallet tva anslutningar till
Tomtebo strand och det malstyrda resandet enligt scenario 2 uppnas, bedéms ka-
paciteten vara tillracklig i samtliga korsningspunkter, se figur 5-2.

6 Metodbeskrivning for berakning av kapacitet och framkomlighetseffekter i vagtrafikanlaggningar
(TRV2013/64343).
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Figur 5-1  Kapacitet i korsningspunkter med trafikfléden enligt scenario 1 med en anslutning via Tom-
tebovégen till vanster och tva anslutningar (via Tomtebovagen och Universitetsrondellen) till
hoger.
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Figur 5-2  Kapacitet i korsningspunkter med trafikfléden enligt scenario 2 med en anslutning via Tomte-
bovagen. till vanster och tva anslutningar (via Tomtebovagen och Universitetsrondellen) till
hoger.



22

Trivector Traffic

5.2 Framkomlighet for kollektivtrafik

For att bedoma hur framkomligheten for busstrafiken i Universitetsrondellen pa-
verkas av en anslutning i plan respektive en planskild anslutning har berékningar
gjorts av den genomsnittliga fordrojningen for ett fordon som ska passera genom
cirkulationsplatsen.

Resultaten fran kapacitetsberakningar i Capcal visar att i samtliga scenarier for-
drojs ett genomsnittligt fordon med cirka 10 sekunder vid passage fran Gosta
Skoglunds vég rakt fram till Tomtebo Strand. Den genomsnittliga fordréjningen
fran Tomtebo strand rakt fram till Gosta Skoglunds vag blir lite hogre, cirka 14
sekunder.

Dessa fordrojningar inkluderar inbromsning och l&gre hastighet i korsningen
jamfért med en rak véag utan korsning, samt vajningstid for trafiken i cirkulat-
ionsplatsen.

Fordrojningarna i bada riktningar bedéms inte vara tillrackligt stora for att moti-
vera att bussarna behover korsa E4 planskilt.
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6. De hallbara trafikslagens konkurrenskraft

Restidskvot ar ett matt som kan anvéndas for att berdkna hur attraktivt ett fard-
medel ar jamfort med att resa med ett annat fardmedel. Jamfors kollektivtrafik
med bil innebar en restidskvot pa 1,5 att det tar 50% langre tid att resa med kol-
lektivtrafik.

En berakning av restider’ och restidskvoter har gjorts for nagra reserelationer;
fran Tomtebo strand till féljande malpunkter:

IKSU

Universumhuset

Universitetsbiblioteket

Umea Ostra

Alidhems centrum (livsmedelsbutiker)
Mariehems Centrum (livsmedelsbutiker)
Radhustorget

VVVVVYYVYY

Berdkningarna har genomforts dels med forutsattningen att det finns en anslut-
ning for biltrafik, via Tomtebovéagen, dels att det finns tva anslutningar, en via
Tomtebovagen och en via Universitetsrondellen. Mer information om hur res-
tidskvoterna har beraknats aterfinns i Bilaga 4.

Restidskvoter for gang, cykel och kollektivtrafik samt for alternativen en respek-
tive tva anslutningar for biltrafik till Tomtebo strand redovisas i Figur 6-1, Figur
6-2 och Figur 6-3.

Berékningen av restidskvoter visar att cykeln ar det mest konkurrenskraftiga
transportslaget jamfort med bil till alla malpunkter. Restidskvoter for cykel ligger
runt 1 eller dven under 1 for vissa malpunkter, vilket innebér att det &r snabbare
att cykla an att kora bil till dessa malpunkter (exempelvis till IKSU eller Univer-
sum). Restidskvoterna for kollektivtrafik varierar mycket mellan malpunkterna
(fran 1 till IKSU till 4 till Mariehems Centrum for scenario med tva anslutningar
for bilar). Restidskvoterna ar hogst for gangtrafiken oavsett malpunkt vilket in-
nebér att gangtrafikens konkurrenskraft gentemot bil ar I1ag.

Om man jamfor restidskvoterna for de tva olika forutsattningarna, med en re-
spektive tva bilanslutningar, blir restidskvoterna for de hallbara transportslagen
hogre for samtliga malpunkter utom for Radhustorget vid tva anslutningar. Detta
innebar att gang, cykel och kollektivtrafik tappar konkurrenskraft gentemot bil-
trafik om biltrafiken dven far en anslutning vid Universitetsrondellen. Skillnaden
i restidskvoter for cykel och kollektivtrafik mellan de tva anslutningsalternativen
ar storst géllande resor till Mariehems centrum. En bilanslutning via

7 Restiderna utgar frn en tankt startpunkt p& Tomtebostrand. Tid for att ga till hallplats, cykel- och bilparkering
ar ej medtaget. Ej heller vantetid vid starthallplats. Kollektivtrafiktider &r baserade pa www.tabussen.nu. Resti-
der for bil & hamtade frdn Google maps véagbeskrivning. Restider for gdng och cykel ha beraknats baserat pa
antagande att man gar och cyklar i 5 km/h respektive 20 km/h.


http://www.tabussen.nu/
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Universitetsrondellen skulle framférallt minska bilrestiderna och darmed 6ka bi-
lens konkurrenskraft for malpunkter lokaliserade norr om Tomtebo strand.

Restidskvoter - Gang
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Figur 6-1 Restidskvoter fér gang samt en respektive tva anslutningar for biltrafik till Tomtebo strand
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Figur 6-2 Restidskvoter for cykel samt en respektive tva anslutningar for biltrafik till Tomtebo strand
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Restidskvoter - Kollektivtrafik
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Figur 6-3 Restidskvoter for kollektivtrafik samt en respektive tva anslutningar for biltrafik till Tom-

tebo strand
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7.Forslag pa trafikutformning

| uppdraget har ingatt att ta fram ett forslag pa placering och utformning av en
bilvagsanslutning samt en gang- och cykelpassage till Tomtebo strand fran Tom-
tebovégen, vilken redovisas i detta kapitel.

Den foreslagna placeringen av anslutningsvéagen har bestamts av Mineralvégens
utfart, for att astadkomma sa langa korsningsavstand som mgjligt. Genom att
bygga en fyrvagskorsning med Betongvagen Okar inte antalet punkter dar biltra-
fik tillfors.

Korsningsavstandet mellan anslutningen till Tomtebo strand och Universitets-
rondellen blir cirka 370 meter, och avstandet till Alvans vag blir cirka 180 meter.
Dessa bada avstand understiger rekommendationerna for korsningsavstand i
VGU, som rekommenderar minst 400 meter (gron standard) for 50 km/h (rekom-
mendation saknas for 40 km/h).

Anslutningen fran Tomtebo strand till Tomtebovagen foreslas av kapacitets- och
framkomlighetsskal utformas som en enfaltig cirkulationsplats. | férslaget nedan
har en utformning som klarar trafikméngderna i alla olika scenarier utom ett fo-
reslagits. Utformningen klarar inte de trafikméngder som genereras om Tomtebo
strand endast har en anslutning for biltrafik om resandet fran omradet har samma
fardmedelsfordelning som dagens resor fran omkringliggande omraden. Da be-
hovs en cirkulationsplats som ar tvafaltig. Det ar dock inte bara denna vaganslut-
ning som nar kapacitetstaket i det aktuella scenariot, &ven Tomteborondellen far
en for hog belastning, vilket innebdr att en annan utformning av anslutningarna
till Tomtebo strand maste véljas om dimensionering for denna mangd bilresor
ska genomforas.

Cirkulationsplatsen kombineras med en hastighetssékrad passage for fotgédngare
och cyklister som ska ta sig till den livsmedelsbutik som ligger séder om Betong-
vagen. Den foreslagna placeringen av passagen ar soder om cirkulationsplatsen,
dels for att fotgangare och cyklister ska beh6va passera sa fa bilvagar som moj-
ligt, dels for att trafikmangderna ar lagre pa denna sida av cirkulationsplatsen
eftersom manga av trafikanterna reser till och fran Tomtebo strand. Foreslagen
utformning redovisas i Figur 7-1.

Gang- och cykelpassagen éver Tomtebovéagen foreslas utféras som en upphojd
passage for att sakerstalla laga hastigheter hos motorfordon. Det kommer att ga
busstrafik pa Tomtebovagen vilket innebar sarskilda utformningskrav for upp-
hojningen sé att den inte ska orsaka arbetsmiljoproblem for bussforare. Aven
gang- och cykelpassagen 6ver vaganslutningen till Tomtebo strand foreslas utfo-
ras som en upphojd passage, som kan géras med brantare lutning eftersom har
inte ska forekomma busstrafik.
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Betongvagen —

Figur 7-1  Forslag pa utformning av anslutning till Tomtebo strand fran Tomtebovagen
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Figur 7-2  Forslag pa placering av anslutning till Tomtebo strand fran Tomtebovagen
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8. Slutsatser och rekommendationer

Nedan foljer en sammanfattning av utredningens resultat, samt de rekommendat-
ioner som foljer av resultatet.

Gang- och cykeltrafikens kapacitet och attraktivitet

Nar Umea stéller om till ett mer hallbart resande kommer mer kapacitet att be-
hovas i gang- och cykelvagnatet. De nya cykelresor som genereras av enbart
Tomtebo strand utgor ett betydande tillskott till dagens cykelfloden. Fler och ge-
nare cykelforbindelser mot centrala Umed behover tillskapas for att mota beho-
ven hos de nya cyklisterna. En cykelférbindelse langs med Alidbacken skulle
kunna fordela flodena som idag gar genom universitetsomradet pa flera forbin-
delser och ddrmed l6sa en del av kapacitetsproblemen.

Ett satt att 6ka gang- och cykeltrafikens attraktivitet ar att i utformningen av
Tomtebo strand anvénda dagens anslutningar for fotgangare och cyklister som
“huvudgator”. Genom att skapa “6gon pa gatan” pa gang- och cykelvégar okar
deras attraktivitet och trygghet. Detta kan goras genom att bebyggelsen oriente-
ras efter gang- och cykelstraken och genom god sikt och belysning.

Den gang- och cykelpassage som foreslas i anslutning till den nya cirkulations-
platsen pa Tomtebovagen bedoms vara viktig i forsta hand for fotgangare som
ska ta sig till livsmedelsbutiken. Om dessa ska hanvisas till den nybyggda gang-
och cykelpassagen vid Alvans vag berdknas den totala géngvagen bli cirka 150
meter langre.

Kollektivtrafikens utformning

Den foreslagna omdragningen av stombusslinje 8 genom Tomtebo strand kom-
mer att ge resendrerna en gen forbindelse mot universitetet och centrum. Nar
bussen inte langre gar via Alidhem férsvinner flera héllplatser och antalet stopp
minskar. Det &r viktigt att kollektivtrafiken far en gen strackning och god fram-
komlighet vid utformningen av omradet.

Utgangspunkten for denna utredning har varit att en hallplats tillkommer i Tom-
tebo strand. Omdragningen av linjen kan emellertid innebéra langre gangavstand
for boende i Tomtebo, eftersom hallplatsen p& Alvans vag forsvinner. For att
uppna 6kad narhet kan tva hallplatslagen 6vervagas langs den nya strackningen,
en ndra gransen mot Tomtebo och en langre norrut ndrmare Universitetsrondel-
len, speciellt om hallplatslagena kan samplaneras med viktiga mal- och tyngd-
punkter inom omradet. Ytterligare en hallplats behover dock vagas mot stom-
busstrafikens krav pa korta restider. En analys bor goras av vilken nytta som ar
storre — kortare restid pa bussen eller kortare gangavstand for de som bor i Tom-
tebo.



29

Trivector Traffic

Bilvagsanslutningar till Tomtebo strand

Berakningarna av trafikalstringen fran Tomtebo strand har gjorts for tva scena-
rier, ett dar fardmedelsfordelningen ser ut som idag och ett dar det har skett en
forandring mot ett stérre anvandande av hallbara fardmedel i enlighet med Umea
kommuns malsattning.

Med dagens fardmedelsfordelning uppstar kapacitetsbrist i Tomteborondellen,
samt i den sodra anslutningen till Tomtebo strand om denna &r omradets enda
anslutning. Om Tomtebo strand far tva anslutningar for bil &r det endast Tomte-
borondellen som far en belastningsgrad 6ver 0,8 i detta scenario.

Aven om resandet forandras i hallbar riktning enligt kommunens mal riacker det
inte med en anslutning (mot Tomtebovagen) for biltrafik fran Tomtebo strand.
For att Tomteborondellen inte ska na kapacitetstaket kravs tva anslutningar for
biltrafik till omradet.

Samtidigt visar de redovisade restidskvoterna att de hallbara trafikslagen tappar
i konkurrenskraft for merparten av malpunkterna om Tomtebo strand far tva an-
slutningar for biltrafik.

Ett sétt att minska bilens attraktivitet kan vara att minska mojligheterna att kora
bil genom Tomtebo strand. Antingen kan omradet utformas sa att den norra delen
endast kan anvanda den norra anslutningen och vice versa, eller sa kan bilvagarna
utformas sa att de endast kan anvéandas for angoring och fard till och fran parke-
ringsplatser.

Umea kommun har paborjat en undersokning av mojligheten att exploatera ett
omrade mellan Carlshem och Tomtebo, vilket skulle innebéra en mojlighet att
forlanga Malmvagen sa att den ansluter till Tomtebovégen. Detta skulle med stor
sannolikhet avlasta Tomtebovagen genom att en genare anslutning till E4 skapas.

Utformningen av Tomtebovagen

Hastigheten pa Tomtebovégen planeras att andras till 40 km/h pa strackan mellan
Tomteborondellen och Alvans vag. Detta innebér en potential att forandra vigen
fran genomfartsvag till stadsgata. | och med att en ny cirkulationsplats tillkom-
mer, samt att korsningen med Alvans vig har signalreglerats och fatt en reglerad
gang- och cykelpassage, finns en borjan till annan karaktar pa vagen. Aven om
bebyggelsen langs vagen inte &r stadsmaéssig kan det finnas andra metoder for att
sénka hastigheter och signalera att detta &r en stadsgata. Till exempel finns moj-
ligheten att smalna av korféalten (t ex med kantlinjer, mittremsa med 6verkor-
ningsbar gatsten etc.), inféra hastighetsddmpande véagport eller genom att an-
vanda dagvattenhantering eller planteringar for att gestalta gaturummet och héja
dess attraktivitet.
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Bilaga 1 — Trafikalstring Tomtebo strand

Trafikalstring — Scenario 1

Tomtebo strand beraknas i genomsnitt alstra 21 000 resor pa en dag vilket base-
ras pa 6000 invanare och ett resande enligt Umead RVU 2014 samt 1500 arbets-
tillfallen. Fardmedelsvalet kommer att skilja sig at beroende pa avstand till mal-
punkten. Den totala férdelningen forvéntas se ut enligt nedan:

2 300 resor till fots (11%)

5 000 resor med cykel (24%)

2 600 resor med kollektivtrafik (12%)

10 900 resor med bil (52%)

170 resor med 6vriga fardmedel (moped/flyg/etc) (1%)

\ A A A A 4

Fordelningen av resor pa olika avstand baseras pa fordelningen i RVU-omradet
”Tomtebo & Tavleliden” enligt RVU 2014 med en viss justering i samrad med
Umea kommun. Andelen resor inom 1-5 km har justerats upp medan andelen
resor inom 5-10 km har justerats ner da Tomtebo strand ligger nagot narmare
centrum och viktiga malpunkter &n Tomtebo och Tavleliden.

Tabell 0-1 Andel och antal resor inom olika avstand.

Avstand Andel av Antal resor
resorna

<lkm 11% 2300

1-5km 55% 11 600

5-10km 24% 5000

Summa 21 000

Tabell 0-2 Fardmedelsval (procentuellt) fér resor med start eller mal i Tomtebo strand. Férdelningen av
resor har tagits fram i samrdd med kommunen samt RVU 2014.

Fardmedelsval Tomtebo strand beroende pa avstand

Avstand Gang Cykel Kollektivtrafik Bil Ovrigt
<1 km 68% 22% 0% 10% 0%
1-5km 6% 33% 7% 54% 0%
5-10km 1% 14% 29% 56% 0%
> 10 km 0% 0% 14% 78% 8%
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Tabell 0-3 Fardmedelsval (antal resor) for resor med start eller mal pa Tomtebo strand.

Fardmedelsval Tomtebo strand beroende pa avstand — Scenario 1

<1 km 1550 500 0 250 0 2300
1-5km 700 3800 800 6250 0 11600
5-10 km 50 700 1450 2800 0 5000
>10 km 0 0 300 1650 170 2100
Summa 2300 5000 2550 10950 170 21000

Ett antagande har gjorts att det i genomsnitt sitter 1,2 personer per bil. Det inne-
bér att 10 950 resor med bil motsvarar cirka 9 100 fordon. Med ett antagande om
15% tillkommande nyttotrafik hamnar den totala fordonsmangden som Tomtebo
strand alstrar i scenario 1 pa omkring 10 500 fordon per dygn.
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Trafikalstring — Scenario 2

Baserat pa RVU 2014 skulle Tomtebo strands 6 000 invanare i genomsnitt alstra
18 000 resor pa en dag och de 1 500 arbetstillfallena alstra 3 000 resor per dag.
Fordelningen av de 65% hallbara resorna har tagits fram i samrad med kommu-
nen enligt foljande:

» 3150 resor till fots (15%)

» 7 350 resor med cykel (35%)

» 3150 resor med kollektivtrafik (15%)
» 7 350 resor med bil (35%)

Ett antagande har gjorts att det i genomsnitt sitter 1,2 personer per bil. Det inne-
bér att 7 350 resor med bil motsvarar cirka 6 100 fordon. Med ett antagande om
15% tillkommande nyttotrafik hamnar den totala fordonsmangden Tomtebo
strand alstrar i scenario 2 pa omkring 7 050 fordon per dygn.

Tabell 0-4 Fardmedelsval for resor med start eller mal pa Tomtebo strand.

Fardmedelsval Tomtebo strand beroende pa avstand — Scenario 2

Avstand Gang Cykel Kollektivtrafik Bilresor Summa
<1 km 1850 400 50 50 2350
1-5km 1300 6050 1050 3150 11550
5-10km 0 900 1850 2250 5000
> 10 km 0 0 300 1850 2150

Summa 3150 7350 3250 7300 21050
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Bilaga 2 — Restidskvoter

Malpunkter och startpunkt i Tomtebostrand samt anslutningarna till Tomtebo
strand framgar av Figur 0-1. Vilka vagar som valdes for cykel respektive bil till
malpunkter redovisas i Figur 0-2 respektive Figur 0-3. Fotgangare antas valja
likande vagar som cykeltrafiken. Gang- och cykelstraken inom Tomtebo strand
antas i berdkningen som den genaste védgen mellan startpunkt och anslutning till
befintligt nat.

.Umeﬁ Mariehems Centrum

‘r.i}édhusturgpt
£ ‘umvers]te'sbubhoteket ¢
A i ',_ s 6univcrsumhuset
; i iy i e Utfart - Universitetsrondell
@ Umet Gsra e ‘\
: i ¥ v \ Tomtebostrand Centrum
,.}\Iidhcms Centrum ‘ Utfart - Tomtebovagen
@ Utfarter
@® Malpunkter
Startpunkt

= Bil-och bussgata ) :
== (G&ng- och cykelstrdk - + 7280 ! 500 1000 1500 m

Tomtebostrand

Figur 0-1  Lokalisering av malpunkter, utfarter och startpunkt i Tomtebo strand samt strukturerande tra-
fiknat i det nya omradet.
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Figur 0-3  Bilvag till samtliga malpunkter fran Tomtebo strand centrum via bada utfartsalternativen.



35
Trivector Traffic

Bilaga 3 — Belastning i korsningspunkter

Scenario 1

Belastning i korsningspunkter med resande enligt scenario 1 med en anslutning:

Tillfart Belastningsgrad/Koélangd
Betongvéagen 0.15 0.2
Tomtebovagen mot E4 0.92 0.8
Tomtebo strand 0.80 2.8
Tomtebovagen mot Tomtebo 0.95 7.7
Tillfart Belastningsgrad/Kolangd
Alidbacken 0.83 3.7
0.83 4.3
E4 norr 1.60 163.3
1.60 120.8
Tomtebovagen 0.98 19.0
0.98 18.7
E4 sdder 0.93 8.8

0.93 9.8
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Tillfart Belastningsgrad/Kolangd
Gosta Skoglunds véag 0.05 0.0
0.41 0.6
E4 norrut 0.33 0.0
0.33 0.0
E4 soderut 0.31 0.1
0.31 0.2

Belastning i korsningspunkter med resande enligt scenario 1 med tva anslutningar:

Tillfart Belastningsgrad/Kélangd
Betongvéagen 0.09 0.1
Tomtebovagen mot E4 0.77 0.2
Tomtebo strand 0.47 0.7
Tomtebovagen mot Tomtebo 0.76 0.9
Tillfart Belastningsgrad/Kolangd
Alidbacken 0.88 5.9

0.88 6.5
E4 norr 1.04 26.3

1.04 22.3
Tomtebovagen 0.82 3.2

0.82 3.8



37
Trivector Traffic

E4 soder 0.77 2.2

0.77 2.8

Tillfart Belastningsgrad/Kélangd
Gosta Skoglunds véag 0.21 0.2

0.41 0.6
E4 norrut 0.36 0.1

0.36 0.1
Tomtebo strand 0.21 0.2

0.21 0.3
E4 soderut 0.34 0.3

0.35 0.3

Scenario 2

Belastning i korsningspunkter med resande enligt scenario 2 med en anslutning:

Tillfart Belastningsgrad/Kélangd
Betongvagen 0.07 0.1
Tomtebovagen mot E4 0.74 0.1
Tomtebo strand 0.48 0.6

Tomtebovagen mot Tomtebo 0.71 0.8
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Tillfart Belastningsgrad/Kolangd
Alidbacken 0.92 8.7

0.92 8.9
E4 norr 0.94 11.2

0.95 10.7
Tomtebovagen 0.80 2.8

0.80 3.3
E4 soder 0.77 2.2

0.77 2.8
Tillfart Belastningsgrad/Koélangd
Gosta Skoglunds vag 0.05 0.0

0.39 0.5
E4 norrut 0.32 0.0

0.32 0.0
E4 soderut 0.30 0.1

0.30 0.1

Belastning i korsningspunkter med resande enligt scenario 2 med tva anslutningar:

Tillfart Belastningsgrad/Kolangd

Betongvéagen 0.05 0.0
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Tomtebovagen mot E4 0.64 0.1
Tomtebo strand 0.27 0.3
Tomtebovagen mot Tomtebo 0.62 0.3
Tillfart Belastningsgrad/Koélangd
Alidbacken 0.73 2.2
0.72 2.6
E4 norr 0.73 2.5
0.74 2.8
Tomtebovagen 0.69 1.6
0.69 1.9
E4 soder 0.64 0.9
0.64 1.2

Tillfart Belastningsgrad/Kolangd
Gosta Skoglunds véag 0.14 0.1

0.39 0.5
E4 norrut 0.34 0.1

0.34 0.1
Tomtebo strand 0.14 0.1

0.14 0.2
E4 sdderut 0.31 0.2

0.31 0.2



