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Kompletterande trafik-PM for Tomtebo strand

Under 2018 gjordes en trafikutredning fér Tomtebo strand?. Syftet var att i ett tidigt skede ta fram
trafikunderlag infor detaljplanearbetet. Sedan dess har Umea kommun arbetat vidare med
planeringen av stadsdelen och en mangd olika fragor har utretts. | det fortsatta arbetet har ett antal
beslut fattats som ger mer kunskap om trafiksituationen i omradet. Detta trafik-PM kompletterar
trafikutredningen och ska lasas tillsammans med den.

Trafikalstring

Trafikutredningen undersokte hur stora trafikfloden med olika trafikslag som Tomtebo strand
kommer att alstra. Tva olika scenarier undersoktes, ett malstyrt scenario, dvs att Umea kommuns
mal om 65 % hallbara resor? nds samt ett scenario som utgar fr&n hur boende i nirliggande omraden
reser idag utifrdn den senaste resvaneundersdkningen (RVU). Trafikalstringen har uppdaterats
utifran de beslut som fattats sedan trafikutredningen gjordes.

Trafikalstring verksamhetsomrade

Trafikalstringen for verksamhetsomradet har rdknats om utifran att ytan blir ndgot mindre an vad
som antogs nar trafikutredningen gjordes, den nya berdkningen utgar fran 1200 verksamma i
omradet istallet for 1500.

Trafikalstring skola och forskolor

| omradet planeras for en skola, arskurs f-6 med tva parallellklasser, samt fyra férskolor med atta
avdelningar vardera. Trafiken till och fran dessa forvantas till storsta del komma fran boende inom
Tomtebo strand och ingar darfor i trafikutredningens trafikalstring for boende. Ddremot tillkommer
denna trafik pa straken fram till skolan och forskolorna, vilket visas i avsnittet nedan om trafikfléden.

Personalen samt en mindre andel av eleverna antas bo utanfér Tomtebo strand vilket gor att det
tillkommer viss trafik in och ut ur stadsdelen. Aven nyttotrafik (antaget 5 %) tillkommer.

Busstrafik

Busstrafiken har adderats till trafikflodena. Féljande antaganden har gjorts for busstrafiken pa
vardagar:

e 5-minuterstrafik ca 6.50-18.20
e 10-minuterstrafik ca 4.50-6.50 och 18.20-22.20
e 15-minuterstrafik ca 22.20-00.00

Detta ger en summa pa 362 bussar/vardagsdygn vilket avrundas uppat till 370 bussar/vardagsdygn.

! Trivector (2018) Tomtebo strand — trafikutredning.
2 Med hallbara resor avses resor till fots, med cykel eller med kollektivtrafik.
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Trafikfloden

Trafikflodena till och fran omradet har uppdaterats utifran ovanstaende forandringar i
trafikalstringen. Trafikfloden pa olika strak inne i stadsdelen har berdknats.

Cykelfléden

Trafikutredningen undersokte vilka cykelfloden som boende och verksamma pa Tomtebo strand
alstrar. Utdver detta tillkommer dven genomfartstrafik, framforallt pa det centrala straket. | gc-
tunnlarna under E4 finns dven befintlig cykeltrafik.

Ungefar hélften av de som idag cyklar langs Tomtebovagen antas vilja vagen genom Tomtebo strand
i framtiden. Utover detta tillkommer dven cyklister fran det framtida omradet Tomtebo gard samt en
okning utifran en framtida maluppfylinad for 6vriga omraden bortanfér Tomtebo strand.

Motorfordonsfléden

Efter att trafikutredningen gjordes har det beslutats att det ska vara tva infarter for bil till Tomtebo
strand (en fran Tomtebovagen och en fran E4) men att det inte kommer att ga att kdra genom
stadsdelen. Det innebar att varje del av stadsdelen enbart kommer att ha tillgang till en bilinfart. Nar
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bilisterna inte langre kan valja pa de bada infarterna (vilket antogs i trafikutredningen) paverkas
trafikflodet pa dessa utifran att olika stor del av Tomtebo strand ansluts till de olika infarterna.
Trafikflodet mot Universitetsrondellen blir Iagre an vad trafikutredningen redovisade (i alternativet
med tva infarter) och hégre mot Tomtebovagen.

Motorfordonsflodet pa gatorna inne i stadsdelen har uppskattats med utgangspunkt i antalet
boende/verksamma i olika delar av omradet. Utover detta har trafik till skola och férskolor samt
busstrafiken lagts till.

Uppskattning av motorfordonsflodet har gjorts bade for ett malstyrt scenario (motsvarande scenario
1 i trafikutredningen) och ett resvaneundersdkningsscenario (motsvarande scenario 2 i
trafikutredningen). Nar det galler dimensioneringen av gatumiljéer i stadsdelen &r utgangspunkten
det malstyrda scenariot, dvs stadsdelen utformas for att nd malet om 65 % hallbara resor. Som
underlag till bullerberdkningar (i detaljplanens miljokonsekvensbeskrivning) anviands RVU-scenariot.

vardagsmedeldygnsflédet. Siffra inom parentes anger andel tung trafik, déir inget anges berdknas
andelen vara 4 %.
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Motorfordonsfléden RVU-scenario, anvéinds for bullerberdkningar. Siffra inom parentes anger andel
tung trafik, dér inget anges berdiknas andelen vara 3 %.

Restidskvoter

For att undersdka de hallbara fardmedlens konkurrenskraft gjordes i trafikutredningen en jamférelse
med restidskvoter till olika malpunkter. Skillnaden mellan att ha en respektive tva infarter for
motorfordon till stadsdelen undersoktes. Jamforelsen visade att de hallbara fardmedlen gynnas
gentemot biltrafiken av att bara ha en infart fér motorfordon. En forutsattning vid dessa berakningar
var dock att samtliga bilister kunde anvanda bada infarterna i alternativet med tva infarter, de kunde
alltsa vélja vilken infart utifran var de hade sin start- eller malpunkt.

| det fortsatta arbetet har det beslutats att stadsdelen ska delas i tva delar med bilinfart fran varsitt
hall. Det kommer alltsa inte att g att kéra genom omradet och samtliga bilister kommer enbart att
ha tillgang till en av de tva infarterna. Detta gor att de hallbara trafikslagen far samma restidsférdelar
gentemot bilen som med enbart en infart. Motivet till att ha tva infarter ar att bilisterna ska kunna
lamna bilen sa tidigt som mojligt for att det inte ska bli s3 mycket biltrafik pa gatorna inne i
stadsdelen. Med enbart en infart hade de som bor/arbetar langst ifrdn den varit tvungna att kora
genom hela stadsdelen for att ta sig dit.
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Kapacitetsanalyser

| trafikutredningen gjordes kapacitetsanalyser for tre korsningspunkter; Universitetsrondellen,
Tomteborondellen samt anslutningen fran Tomtebo strand till Tomtebovagen. Eftersom
motorfordonsflodet pa respektive anslutning till Tomtebo strand blir annorlunda &n vad
trafikutredningen visade (se avsnitt trafikfloden) kommer dven belastningsgraderna i
korsningspunkterna att paverkas.

Efter att trafikutredningen gjordes har kommunen dven arbetat med en detaljplan for omradet
Tomtebo-Carlshem som bland annat innefattar en forlangning av Malmvéagen fram till
Tomtebovégen. En trafikutredning fér Tomtebo-Carlshem? visar hur trafikflédena kommer att minska
p& Tomteboviagen som en féljd av Malmviagens forlangning. Aven detta pdverkar belastningsgraden i
korsningspunkterna.

e Universitetsrondellen: Eftersom trafikflodet till och fran Tomtebo strand blir ldgre dn vad
trafikutredningen visade blir belastningsgraden lagre eller maojligtvis likvardig vad
kapacitetsberdkningarna visade. Belastningsgraden var lag redan med flodena i
trafikutredningen.

e Tomteborondellen: Trafikflodet till och fran Tomtebo strand ut till Tomtebovéagen blir hogre
an vad trafikutredningen visade. Samtidigt kommer flodet pa Tomtebovagen att vara lagre i
och med att Malmvagens forlangning berdknas vara fardigbyggd fore Tomtebo strand.
Sammantaget kommer darfor trafikflédet in i Tomteborondellen fran Tomtebovagen att bli
lagre an vad trafikutredningen visade.

e Anslutning mot Tomtebovagen: Trafikflodet till och fran Tomtebo strand ut till
Tomtebovagen blir hogre an vad trafikutredningen visade. Samtidigt kommer flodet pa
Tomtebovagen att vara lagre i och med att Malmvéagens forlangning berdknas vara
fardigbyggd fore Tomtebo strand. Flodet in i den nya cirkulationsplatsen fordelas darfor
jamnare mellan de olika benen an i trafikutredningen.

/Sammanstillt av Hanna Ahnlund, Gator och parker

3 Trivector (2020) Tomtebo-Carlshem — Trafikutredning



