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Sammanfattning

Nar miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid 6verskrids behdver ett atgardsprogram upprattas. Umea
kommun har klarat arsmedelvardet for kvavedioxid sedan 2012. Men pa grund av 6verskridande av
miljokvalitetsnormerna for tim- och dygnsmedelvarden pa Vastra Esplanaden sa har tidigare
atgardsprogram fran 2009 reviderats och ett nytt atgardsprogram ar i kraft sedan 2015.

Trafiken pa Véstra Esplanaden har minskat sedan 2021. Jamfort med tidigare ar sa har resandet med
kollektivtrafiken aterhamtat sig sedan pandemin och visar en 6kande trend. Resandet med cykel okar
igen sedan 2021. Utbyggnaden av laddinfrastrukturen har fortsatt enligt plan. Bade cykel- och
gangbanor har forbattrats, och projekt och kampanjer genomforts for att framja hallbart resande.

Den stora byggnationen av Vastra lanken har blivit férsenad och fardigstalls mest troligt under 2025.

Under 2024 har SMHI tagit fram en ny luftkvalitetskartering for Umea som visar hur luftkvalitén
forhaller sig till nuvarande och kommande miljokvalitetsnormer. Rapporten och webbkarta publiceras
pa kommunens webbsida under hésten.

Nuvarande miljokvalitetsnormer for kvavedioxid:

% Arsmedelvirdet for kvavedioxid ligger under gransvardet sedan 2012.
< Dygnsmedelvardet ligger under gransvardet for 2023 och for perioden januari — augusti 2024.
*» Timmedelvardet ligger under gransvardet sedan 2022 och for perioden januari — augusti 2024.

Nya europeiska miljokvalitetsnormer fér kvavedioxid fran 2030%:

‘0

Arsmedelvardet ligger under det nya gransvardet sedan 2022.

L)

R/
0’0

Dygnsmedelvardet ligger nara gransvardet pa Storgatan i anslutning till Vastra Esplanaden.
Aven andra gator i Umed centrum &r ndra det kommande gransvérdet.
< Miljokvalitetsnormen, 200 ug/m3 inte 6verskridas mer @n en timme per ar, klaras sedan 2017.

1SMHI 2024. Luftkvalitetskartering i Umea — Spridningsmodelleringar med SIMAIR.
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1. Inledning

Umea ar en kommun med stark tillvaxt. Vid arsskiftet 2023/2024 hade Umea 133 091 invanare.
Antalet invanare 6kade med 856 personer under 2023. Under de senaste fem aren har Umea haft en
genomsnittlig befolkningstillvaxt med nara 1 200 personer per ar. Tillvaxten forutsatter en attraktiv
stad med en god livsmiljo for de som lever och verkar i staden. Men idag ar luften i Umead inte sa bra
som vi skulle 6nska. Uppmatta halter av luftféroreningar 6verskrider angivna gréansvarden i delar av
centrala staden. En dalig luftkvalitet innebar negativa konsekvenser for manniskors halsa, bade pa kort
och pa lang sikt. Framfor allt har héga halter av kvavedioxid (NO2) varit ett problem i Umea. NO2 har
en negativ effekt pa héalsan i form av férsdmrad lungfunktion och férvarrade astma- och
allergireaktioner.

Pa grund av att Umea overskrider géllande miljokvalitetsnormer for kvavedioxid sa fick Umea kommun
ar 2006 ett uppdrag av Lansstyrelsen att utarbeta ett tgardsprogram. Atgardsprogrammet antogs av
Umed kommunfullméaktige 2007 och faststalldes av Lansstyrelsen 2009. Genomférandet av atgarderna
tillsammans med kommunens strategiska arbete for att minska bilanvandningen gav positiv effekt pa
luftkvaliteten. Trafikflodet minskade och miljokvalitetsnormen for arsmedelvardet for kvavedioxid
klarades de sista fem daren.

Men pa grund av att miljdkvalitetsnormerna foér tim- och dygnsmedelvarden fortfarande éverskreds
beslutades det att tidigare atgardsplan skulle revideras och kompletteras med fler atgarder. Det nya
atgardsprogrammet, Renare luft i Ume3, togs fram och faststélldes av Lansstyrelsen 2015-10-07. Ar
2015 och 2016 klarades arsmedelvardet likt tidigare ar medan tim- och dygnsmedelvdrden éverskreds.
Sedan dess har arbetet med atgarderna i atgardsprogrammet fortsatt och ambitionen ar att samtliga
miljokvalitetsnormer ska uppfyllas.

Atgardsprogrammet for att uppfylla miljokvalitetsnormen for kvavedioxid féljs upp regelbundet och
rapporteras till Naturvardsverket senast den 31 oktober.

Bakgrundsbeskrivningar och information om atgéarder finns dven i tidigare ars rapporteringar samt i
atgardsprogrammet “Renare luft i Umed” (se www.umea.se/luft).



http://www.umea.se/luft

2. Bakgrund
2.1 Matstationer

Luftkvaliteten i Umed mats kontinuerligt. Det finns en fast méatstation vid Véastra Esplanaden utmed
vag 503, tidigare E4:an, i centrala Umea som genomfor luftmatningar dygnet runt. Matstationen
mater halten kvavedioxid (NO3) och halten partiklar (PMigoch PM;s) i gaturummet.

Utdver Umea kommuns egna méatningar, mater IVL Svenska Miljoinstitutet urban bakgrundsniva av
PM2,5 i takniva pa férskolan Uven, Skolgatan Ost pa stan.

Matplatsen pa Vastra Esplanaden ar placerad i det omrade som har hégst koncentrationer av |uft-
foéroreningar och representerar de platser dar befolkningen i allmanhet ar utsatt for luftféroreningar.
Matplatsen uppfyller krav i enlighet med Naturvardsverkets foreskrifter om kontroll av luftkvalitet.

Utover kontinuerliga méatningar pa Vastra Esplanaden sker berakningar med modelleringsverktyget
Simair for att folja upp luftsituationen pa fler platser i staden.

2.2 Meteorologiska forhallanden

Bade NO; och PMjo genereras framst av utslapp fran trafiken. For Umeas del varierar dock halterna i
luften i starkt samband med vadret. Vid kalla dagar med laga vindhastigheter blir
omblandningsforhallandena daliga nar lufttemperaturen inte sjunker sa mycket i hojdled, eller sa
skiktar sig t o m luften och ldgger sig som ett lock dver staden, sa kallad inversion dar varm luft
overlagrar kall luft. Detta gor att luftomblandningen blir liten och att fororeningarna koncentreras pa
samma stalle. Sarskilt problematiskt for Umeas del &r situationen vid Vastra Esplanaden som ar hart
trafikerad. Pa grund av den skiktade luften under vintern och det tranga gaturummet far
fororeningarna svart att omblandas och héga halter av kvdvedioxid uppstar. Dessutom okar antalet
bilister under vinterhalvaret och da bilarna har hégre utslapp pa grund av kylan blir
féroreningsnivaerna hogre.

2.3 Infrastrukturella atgarder

Kompletteringen av de centrala delarna av Umea ar en del av [6sningen pa luftproblematiken
langsiktigt. Det mojliggdr en stad som gynnar gang- och cykeltrafik och skapar en hog tillganglighet.
Kortsiktigt paverkar byggnationer av bostader och verksamheter i Umea trafikflodet i
centrumfyrkanten. Nar ringleden ar pa plats kan atgarder vidtas innanfor ringen for att omvandla
Vastra Esplanaden till en stadsgata. Detta tillsammans med resterande atgarder i atgdrdsprogrammet
forvantas leda till en minskad biltrafik till forman for gang- och cykeltrafikanter samt kollektivtrafik.



3. Effekter av genomforda atgarder

Eftersom flera av atgdrderna hanger samman och forstarker varandras effekter ar det svart att isolera
vilken atgard som bidrar med vilken effekt. Darfor fokuserar uppféljningen pa programmets effekter
som helhet. Den totala effekten foljs upp genom matning av luftkvalitet och trafikfléden pa Vastra
Esplanaden.

3.1 Luftmatningar

Uppmatta halter av kvavedioxid pa ars-, dygn- och timbasis for perioden 2015 — 2024 visas i de
foljande avsnitten. Arsmedelvardet for kvavedioxid ligger som tidigare ar under gransvardet och
uppfyller den svenska och den europeiska miljokvalitetsnormen (MKN). EU:s férslag pa nya direktiv
innebar att 200 pg/m3 max far 6verskridas 1 h/ar. Sedan 2017 har detta inte 6verskridits. MKN for
dygnsmedelvarde (max 7 dagar 6ver 60 ug/m3) har inte 6verskridits sedan 2022. MKN for antal
timmar som halter éverskrider 90 ug/m3 (max 175) har inte 6verskridits efter 2021.

3.1.1 Arsmedelvirde

Arsmedelvardet for kvavedioxid far inte dverstiga 40 pg/m? enligt nuvarande miljokvalitetsnormer.

Arsmedelvarde NO2 (pg/m3)

45
40

35
30
25
20
15
10

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024*

e R rsmedelvirde (pg/m3) s M KN - 40 pig/m3

Figur 1: Trend fér kvdvedioxid pé Vdstra Esplanaden, Grsmedelvérde 2015 — 2024. *Mdtperioden fér 2024

avser halva dret, januari tom augusti.

Ar 2015 2016|2017 | 2018** | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024*
Arsmedelvirde (ug/m3) | 31,2 |31,8| 30 | 28,5 |258|19,6|326|157| 20 | 15

Tabell 1: Arsmedelvirde fér kvivedioxid, 2015 — 2024. ** Uppmyitt vérde, men med for Idg datafdngst.
*Medtperioden fér 2024 avser januari tom augusti.




3.1.2 Antal timmar 6ver 200 pg/m3
Enligt EU:s forslag till nya direktiv far 200 ug/m3 inte 6verskridas mer dn 1 h/ar.

NO2 - Antal timmar over 200 ug/m3
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e Antal timmar over 200 Pg/m3 s EU:s forslag pa nya direktiv (200 ug/m3 ) far max overskridas 1 h/ar

Figur 2: Trend fér kvéivedioxid pd Viéstra Esplanaden, antal timmar éver 200 ug/m?, 2015 — 2024.
*Medtperioden fér 2024 avser januari tom augusti.

- Vidrdet for 2021 grundar sig pG mdtningar frén 1 januari t.om 10 november.
- Vidrdet for 2018 dr egentligen inte godkdnt da datafdngst fér aret var under 90 % pga tekniska fel.

Ar 2015| 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 (2023 |2024*
Antal timmar over 200
12 12 1 0 0 0 0 1 0 0
pug/m3

Tabell 2: Antal timmar éver 200 ug/m? (hégst 1), 2011 — 2024). *Méitperioden fér 2024 avser januari tom
augusti.



3.1.3 Dygnsmedelvarde

Dygnsmedelvardet for kvavedioxid far inte dverstiga 60 ug/m? fler an 7 dygn per ar.
NO2- Antal dygn med medelvarde over 60 pg/m3
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Figur 3: Trend fér kvdvedioxid pé Vistra Esplanaden, antal dygn éver norm, 2015 — 2024. *Medtperioden for
2024 avser januari tom augusti.

- Viardet for 2021 grundar sig pG mdétningar fran 1 januari t.om 10 november
- Vidrdet fér 2018 dr egentligen inte godkédnt dé datafdngst for aret var under 90 % pga tekniska fel.

Ar 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024*

Antal dygn med
medelvarde dver 60
pg/m3 25 30 25 24 22 8 31 8 6 5

Tabell 3: Antal dygn som éverskrider 60 ug/m? (hégst 7). Réda siffror markerar éverskridanden.

*Medtperioden fér 2024 avser januari tom augusti.
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3.1.4 Antal timmar éver 90 pg/m?

Antal timmar éver 90 pug/m? far inte dverstiga 175 timmar.

NO2 - Antal timmar som overskred MKN (90 pg/m3)
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Figur 4: Trend fér kvéivedioxid pd Véstra Esplanaden, antal timmar éver 90 ug/m?3, 2015 — 2024.
*Medtperioden fér 2024 avser januari tom augusti.

- Vidrdet for 2021 grundar sig pG mdtningar frén 1 januari t.om 10 november.
- Vidrdet for 2018 dr egentligen inte godkdnt da datafdngst fér aret var under 90 % pga tekniska fel.

Ar 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024*

Antal timmar som
overskred MKN (90
ug/ma3) 289 341 316 283 235 98 183 125 133 41

Tabell 4: Antal timmar éver 90 ug/m? (hégst 175), 2015 — 2024. Réd text markerar éverskridanden.
* Mdtperioden for 2024 avser januari tom augusti.
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3.1.5 Partiklar

| dtgardsprogrammet hanteras inte partiklar PM10 eftersom miljokvalitetsnormen for dessa inte har

overskridits, forutom for ett ar (2013). Men en kortfattad lagesbild presenteras da atgarder vidtas

kontinuerligt av kommunen och Trafikverket for att minska halterna av partiklar. Atgérder som vidtas

ar bland annat dammbindning, rengdring av gator och bortkdrning av smutsig sno.
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Figur 5: Trend fér partiklar (PM10) pd Véstra Esplanaden, antal dygn éver 50 ug/m?, 2015-2024.
*Meditperioden fér 2024 avser januari tom augusti. Antal dygn éver 50 ug/m? fér inte éverstiga 35 dygn.
(Vérdet fér 2021 grundar sig pG mdédtningar frén 1 januari t.om 10 november.)
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Tabell 5: Antal timmar éver 50 ug/m? (hégst 35), 2015 — 2024. *Mcdtperioden fér 2024 avser januari tom
augusti. (Vdrdet fér 2021 grundar sig pd mdtningar frén 1 januari till t.om 10 november.)
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3.2 Trafikmatningar

Arsdygnstrafiken for 2023 ligger pa ca 17.850 fordon per dygn, detta baserat pd matningar fran januari

till december 2023 (i sédergaende riktning baserat pa data fran halva april tom september). Andelen
tung trafik ligger pa strax under 7,5 %. Den ena sensorn i sodergaende riktning gick sonder dels i

borjan av aret dels i slutet av aret da Trafikverket fraste sobnder méatningen i samband med en

asfaltering. Den senare skadan gav upphov till 6 manaders bortfall.

3.2.1 Arsdygnstrafik (ADT)

De senaste tre dren har trafiken pa Vastra Esplanaden minskat. Aven om man betraktar trenden under

en langre period sa visar matningarna att trafiken minskar, 2016 uppmattes det ca 21 000 fordon och

2023 var det ca 17 900 fordon.
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Figur 6: ADT (Arsdygnstrafik) pd Véstra Esplanaden 2016 — 2023. (ADT 2020 grundar sig pG métningar frén

januari till november.)
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3.2.2 Tung trafik

De senaste tre dren har antalet tunga fordon som lastbilar med slap eller semitrailer minskat pa Vastra

Esplanaden.
Tung trafik pa Vastra Esplanaden
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Figur 7: Tung trafik pa Vastra Esplanaden, 2016 till 2023.
3.2.3 Personbilstrafik

Personbilstrafiken pa Vastra Esplanaden visar pa en nedatgaende trend om man betraktar hela
tidsserien fran 2016 till 2023.

Personbilar
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Figur 8: Personbilar pG Vistra Esplanaden, 2016 till 2023.
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3.2.4 Trafik av olika transportslag exklusive personbilar

Om man betraktar matningen av de olika transportslagen over tid sa varierar antalen lite generellt.

N&r man ser pa de sista tre aren bakat i tiden sa har fordonen som personbil med slap, buss, lastbil,

lastbil med semitrailer eller slap minskat i antal som trafikerar Vastra Esplanaden. Antal van och
motorcykel har daremot okat.

Arsmedeldygnstrafik for olika kategorier (exkl
personbil)

1000
900
800
700
600

500
400
300
200 III
100
: oot N soonondd

Personbil  Van (antal) Lastbil (antal) Lastbil med Buss (antal) Lastbil med MC (antal)
med sldp sldp (antal) semitrailer
(antal) (antal)

2016 m2017 m2018 m2019 m2020 w2021 m2022 w2023

Figur 9: Trafik av olika transportslag exkl. personbilar pé Véstra Esplanaden, 2016 till 2023.
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4. Atgarder

Atgardsprogrammet for att uppfylla miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid, ”Renare luft i Umed”,

innehaller manga atgarder av olika omfattning och karaktar. Atgarderna ar indelade i tre

huvudkategorier: fysisk planering, beteendepaverkan och renare resor. Utdver dessa presenteras ett

antal 6nskvarda atgarder som inte ar bindande men som kommunen arbetar vidare med.

Huvudkategori

Fysisk planering

Beteendepaverkan

Renare resor

Onskvirda
atgarder

Atgard

Fardigstalla ringleden
Omvandla trafikleder innanfor ringen

Oversyn av trafiksignaler pa Vastra Esplanaden
Cykeltrafikprogram

Fotgangarprogram

Cykelbro mellan Lundakern och Bélesholmarna
Mobility management
Kollektivtrafikprogram

Oka andelen hallbara resor inom kommunkoncernen
Oversyn av snéhanteringen

Genomforande av parkeringsprogram

Elbussar

Information om tomgangskorning
Utredning och utbyggnad av laddinfrastruktur for elfordon
Gemensam pendlingsstrategi for Umearegionen

Forskning om luftkvalitet och halsa
Utbyggd jarnvagsinfrastruktur
Paverkansarbete

Teknikutveckling

ITS Umea

Tabell 6: Sammanstdlining av Gtgdrder

4.1 Fysisk planering

Fysisk planering handlar om bade infrastruktur och bebyggelsestruktur och innefattar atgarder som i

Status

Pagaende,
forsenat
Paborjas tidigast
2025

Klart

Antaget 2018

Antaget 2019

Klart
Pagaende
Antaget 2021

Pagaende
Pagaende
Pagaende
Klart

Pagaende
Pagaende
Pagaende

Pagaende
Pagaende
Pagaende
Pagaende
Pagaende

forsta hand paverkar det fysiska rummet. Det handlar om att nyproducera, modifiera eller pa annat

satt forandra forutsattningarna i det befintliga infrastrukturnatverket for att forbattra luftmiljon.

4.1.1 Fardigstalla ringleden
Projektet med att bygga en ringled runt Umea inleddes 1997 med huvudsyfte att forbattra

luftkvaliteten i centrala Umea dar miljokvalitetsnormerna overskrids. Projektet syftar aven till att

forbattra trafiksdkerheten, 6ka framkomligheten och verka for tillvaxt och stadsutveckling. Tva av tre
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lankar i ringledssystemet fardigstalldes och invigdes hdsten 2012. Vastra lanken som &r den sista och
for luftkvaliteten viktigaste pusselbiten forvdantades tidigare vara klar i slutet av 2021, men p.g.a.
broras kommer fardigstallandet att férsenas.

Det ar forst nar hela ringleden &r fardigstalld som trafiklosningen ger full effekt pa luftmiljon. Vastra
lanken blir en alternativ vag for genomfartstrafik i vastra Umea och mojliggor att atgarder innanfor
ringleden kan vidtas. Framfor allt skapas forutsattningar for en omfordelning av trafikflodet for den
tunga trafiken som star for en stor andel av utslappen. Trafikverket dger vagen tills ringleden ar
fardigstalld och det ar forst nar kommunen tar 6ver ansvaret som ytterligare atgarder kan vidtas for
att minska biltrafiken pa Véastra Esplanaden och langs 6vriga delar av vag 503. Néar atgarden ar
genomford forvantas trafikvolymen langst Vastra Esplanaden minska med cirka 15 — 25 procent farre
fordon per dygn.

Tidplan: Byggnationen av Vastra lanken pabdrjades 2019. Tid for fardigstallande berdknas ske under
2025.

Effekt: Stor positiv effekt. Med Véstra lanken utbyggd forvantas trafikvolymen langs Vastra Esplanaden
minska per dygn.

4.1.2 Omvandla trafikleder innanfor ringen

Nar ringleden &r fardigstélld och kommunen tar 6ver dgandeskapet fran Trafikverket kan de gamla
trafiklederna byggas om till stadsgator och kompletteras med ny bebyggelse. Det skapar dven
mojligheter for kommunen att prioritera gang, cykel och kollektivtrafik i de centrala straken genom
Umea. Ett stadsutvecklingsprogram, godkant augusti 2018, anger de overgripande riktlinjerna for
omvandlingen av trafiklederna och fortatningen med ny bebyggelse. Programmet ger férutsattningar
for att paborja fordjupade utredningar, projektering och detaljplanering sa att atgéarden ska kunna
pabodrijas néar ringleden ar fardigstalld. Mer information om programmet, se stadsutvecklingsprogram,

innanfor ringleden.

Syftet med atgarden ar framfor allt en forbattrad luftkvalitet, 6kad trafiksdkerhet, minskade
barridreffekter och stadsutveckling.

Tidplan: Projektet beddms tidigast kunna inledas under 2025 beroende pa nér ringleden blir
fardigstalld men fordjupade utredningar har redan paborjats. Forst ut i gatuomvandlingen &r Vastra
Esplanaden dar fysiska atgarder beraknas paborjas under 2025.

Effekt: Stor positiv effekt. Trafikddampande atgarder i centrum som ett komplement till Vastra ldnken
minskar antalet fordon per dygn langs Vastra Esplanaden med upp till 30 procent jamfort med att inte
genomfobra atgarden.

4.1.3 Oversyn av trafiksignaler pd Vistra Esplanaden

Trafikverket gjorde en 6versyn av trafiksignalerna langs Vastra Esplanaden under 2014 som var klar
hosten 2015. Syftet var att justera installningarna pa trafiksignalerna utifran vad som gav storst
trafikdampande effekter och dérmed skapa en 6verforflyttning av trafik fran centrum/vag 503 till den
nya ringleden. Men ocksa att begransa framkomligheten for personbilstrafik samt tunga transporter
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utmed Vastra Esplanaden utan att forsamra framkomligheten for kollektivtrafiken. Atgarden
genomfordes 2015-11-19 samt justerades 2015-11-25.

Atgarden genomfoérdes ar 2015, for mer information se uppfoljningsrapport 2016 och
atgardsprogrammet for en renare luft i Umea.

Tidplan: Genomfort 2015.

Effekt: Liten effekt.

4.1.4 Cykeltrafikprogram och Fotgangarprogram

Malet ar att andelen resor som gors med kollektivtrafik, cykel eller till fots tillsammans ska utgora
minst 65 procent av alla resor for boende inom Umea tatort 2025. 2018 och 2019 togs nya
cykeltrafikprogram och fotgangarprogram fram och antogs av Kommunfullmaktige. Programmen
syftar till att 6ka andelen resor som gors med cykel och till fots och ska verka for att malet om att 65 %
av alla resor inom tatorten ska ske hallbart.

Mer information om programmen, se Cykeltrafikprogram fér hallbar utveckling och Fotgdngarprogram

for Umea.

Kommunen arbetar kontinuerligt for att 6ka antalet cyklister. Under 2022 och 2023 har foljande
atgarder genomforts:

e U-bike ar en el-ladcykelpool for allmanheten och finns pa universitetsomradet i centrala Ume3
(Cykelstéllet). Intresset for U-bike ar mycket stort, cyklarna har sedan starten tillsammans
rullat drygt 153 000 km och over 770 personer har testat tjansten. U-bike har fatt stor
uppmarksamhet i media och nationellt. Under 2019 utvecklades tjansten med mojlighet for
foretag och arbetsplatser att teckna ett abonnemang.

o Atgardat enkelt avhjalpta hinder for fotgédngare och cyklister, vilket ar en satsning pa att fa
bort enkelt avhjalpta hinder pa vara gang- och cykelvagar. Exempel pa atgarder kan vara att ta
bort kantstenar, gora kurvor mindre snava med mera. Det handlar om mindre atgarder men
som trots att de ar sma kan gora stor skillnad for fotgdngarnas och cyklisternas framkomlighet
och komfort. Under 2022 fokuserade vi i forsta hand pa atgarder pa vastra Teg, Boledng och
Carlsomradena, medan vi 2023 fokuserade pa 6stra Teg, Vastra Ersboda och Ersmark.

e Nya cykeloverfarter har byggts for att framja framkomligheten for cyklister.

e Flera av de mobility management atgarder som beskrivs under kommande avsnitt bidrar till
att oka andelen cyklister.

e Fran och med 2020 féljer kommunen upp arbetet med beteendepaverkan, gods, parkering,
cykel, fotgdngare, kollektivtrafik samt trafikmatningar i ett Mobilitetsbokslut. Bokslutet
beskriver atgdrder, satsningar och nyckeltal, finns att ldsa pa denna webbsida:
www.umea.se/mobilitetsbokslut

e Forbattrat Alvsstraket, dels vid Lunddkern (mellan Haradsvégen och Lundabron), dels Ost pa
stan (mellan Konstnarligt campus och Djupbacksparken). Forbattrad belysning, breddning
samt battre linjeforing for cyklister.

e Gang- och cykelviag mellan Alidhem och Carlshem. Breddning fran tre till fyra meter och
forbattrad belysning.
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Naturvetarstraket i hojd med Sprakgrand. Breddning fran tre till fyra meter.

Ny g&ng- och cykelvag lings Ostermalmsgatan. Ca 350 meter mellan Ostermalmsgatan 20 och
36.

Ny gang- och cykelvag langs Flaktvagen och Kalhagsvagen.

Paborjat ombyggnation av Nygatans cykelvag genom centrum.

Forbattrat gang- och cykelvagen langs Backenvagen.

Forbattrat Strandpromenadens sédra sida, Korsbarsdalen — Laxgrand.

Testat konceptet “Framtidsgata”, dvs en malad cykelbana pa Storgatan i centrum och
darigenom minskat ytan for biltrafik.

Installerat tva nya cykelpumpar: pa Backenvdgen vid Marklunds kurva och i Roback,
Skravelsjovagen 2.

Byggt en ny cykeldverfart vid Kyrkbrons avfartsramp.

Hastighetssakrade tolv platser.

Forutom att ovanstaende aktiviteter bidrar till att 6ka andelen cyklister sa syftar de dven till att 6ka
trafiksakerheten.

Avseende cykelfldden méts floden pa 15 platser sedan 2017. Platserna omringar de centrala
stadsdelarna; Vast pa stan, Centrumfyrkanten samt Ost p& stan. Bland de 15 platserna finns Svingen
samt Gamla bron. Sammanstéllningen av de senaste arens data visar pa en 6kning i passerande

cyklister.

Beskrivning 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
GC-bro Gamla bron 3793 3621 3920 3321 3019 3304 3494
GC-bro Kyrkbron 2450 2 468 2 532 2 605 2040 2292 2 456
Strandpromenaden s6der om
Obacka strand-omradet 907 1 000 1324 1269 954 913 980
Svingen 4 845 5214 4822 4 646 3 368 3923 4 063
GC-tunnel sdder om Maja Beskow
gymnasiet 2 681 2 801 3386 3087 2398 2 866 2922
GC-tunnel Fridhemsvagen 1244 1156 1485 1296 1367 1291 1331
GC-tunnel Nytorgsgatan - Hemvagen| 1 174 1162 1 050 930 774 834 822
GC-viadukt Ostra Kyrkogatan 1790 1915 1957 1883 1566 1865 1954
GC-tunnel Sara Lidman 2 046 1821 1934 1826 1591 1599 1617
GC-bro Knorren 1679 1796 1315 1655 1136 1300 1 565
GC-tunnel Bomvagen 706 758 751 725 625 660 680
Skolgatan i h6jd med Skrindvagen
(Hedlundadungen) 1071 1073 1250 1274 1119 1103 1009
Prinsgatans forlangning éver Tvaran 521 706 560 731 632 706 805
Storgatan vid Tvaran 2182 1960 2288 2178 1510 1800 1744
Strandpromenaden vid Kvarnvagen
(smabatshamnen) 282 253 281 496 386 368 395

27 370 27703 28 853 27 923 22 485 24 824 25 837

Tabell 7: Snitt 6ver antalet férbipasserande cyklister under 2017 - 2023 pd 15 platser i Umed.

Tidplan:

Lopande arbete.
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Effekt: Medelstor effekt. Det &r svart att bedéma hur stor éverflyttningen fran bil till gdng och cykel
blir till foljd av genomfdrande av ett cykeltrafikprogram samt ett fotgdangarprogram. Enligt berdkning
i Simair minskar dock uppskattad kvavedioxidhalt med 1 procent om antalet fordon minskar med 5
procent.

4.1.5 Cykelbro mellan Lundakern och Bélesholmarna

For att oka tillgangligheten for cykeltrafiken sa har Umea kommun byggt en cykelbro éver Umeélven
mellan Lundakern och Bolesholmarna. Sammankopplingen av de tva stadsdelarna mojliggor fler
hallbara resor och skapar ett alternativ till arbetspendling med bil for vastra och sédra delarna av
Umead. Namnet pa bron ar Lundabron. Bron dppnades i december 2019. Gang- och cykelflodena har
Okat stadigt under aren och bron anvands mer &n nagonsin under 2023.

Tidplan: 2015 - 2020

Effekt: Medelstor effekt. Skapar ett alternativ till arbetspendling med bil for vastra och sédra delarna
av Umea. Kopplingen mellan stadsdelarna maojliggor dven fler hallbara resor for andra typer av resor
an pendling.

ar
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4.2 Beteendepaverkan

For att fa ut 6nskad effekt av den fysiska planeringen och for att optimera det befintliga
transportsystemet ar det viktigt att arbeta med beteendepaverkan och trafikstyrning i olika varianter
for att kunna 6ka andelen hallbara transporter och darigenom forbattra luftkvaliteten.

4.2.1 Mobility management

Umed kommun borjade arbeta med mobility management redan ar 2008. Att arbetet pabdrjades sa
pass tidigt ar en stor fordel eftersom beteendefordndringar vanligtvis tar lang tid att astadkomma.
Sedan 2008 har ett flertal mobility managementatgarder genomforts i projektform, men fran 2014 har
aven atgarder genomforts inom ordinarie verksamhet.

Genomforda atgarder inom mobility management under 2022 — 2024:
Projektet Hallbara arbets- och tidnsteresor

Umed kommun &r en av tio arbetsplatser som deltog i projektet Hallbara arbets- och tjansteresor
(HAR). Syftet var att genomfora beteendepaverkande aktiviteter och atgarder som underlattar for
kommunanstallda att vélja hallbara fardsatt. Under 2022 har projektet genomfort dessa aktiviteter:

e Cykel: En kampanj for gratis dackbyte pa cykeln och cykelservice genomfordes och ett event
dar 200 gratis cykelhjalmar delades ut. Varen avslutades med en cykelkampanj dar forsta pris
var en el-cykel.

e Vintercykel: En 1-arsuppfoéljning gjordes pa 2021 ars vintercykelkampanj. Syftet var att se om
deltagarna bibehallit sina vanor. Resultatet visade at 91 % av deltagarna fortsatt cykla eller ga
pa vintern i forsta hand. Projektet arrangerade aven en tavling under nationella
vintercyklingsveckan i februari.

e Testresendr pa bussen: En testresendrskampanj genomférdes under varvintern dar deltagare
som anmalt sig och fatt plats, fick ka gratis buss eller tdg under 30 dagar. Atta hopfllbara
cyklar koptes in, vilket deltagare kunde lana i syfte att testa kombinera cykel och
kollektivtrafikdkande med att ta med cykeln ombord. | samband med kampanjen togs tva
marknadsforingsfilmer fram for sociala medier, som visar hur man aker buss, och dess
fordelar.

e Tjdnsteresor: Statistik for Umed kommuns tjdnsteresor foljdes upp for aren 2018-2021.
Statistiken innefattade alla fardmedel for kategorierna klimatpaverkan, antal resor, och
ekonomi. | samband gjordes en forstudie dver kommunens bokningssystem for tjansteresor,
for att underlatta for anstallda at valja hallbara fardmedel i storre utstrackning. Kommunens
cykelforrad pa stadshuset har rustats upp och cyklarna har servats och tvattats.

e Resvaneundersokning och resultatspridning: Projektet gjorde en uppféljande
resvaneundersokning fér kommunanstallda och avslutade projektet med en slutkonferens for
resultatspridning.
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Projektet “Innovation fér jamstéalld hallbar arbetspendling”

Projektet paboérjades hosten 2021 och avslutades hosten 2022 i samverkan mellan Rise, Umea
kommun och Umea kommunforetag. Projektet har efter slutférande fatt internationell
uppmarksamhet bade i medier och vid konferenser och parterna avser att fordjupa arbetet i
uppfoljande projekt. Forstudien har fokuserat pa hur man kan resa mer likt kvinnor och pa sa vis
minska arbetspendlingens klimatpaverkan med upp mot 20 procent. Under projektets gang har RISE
och Umea kommun tillsammans med flera foretag fran omradet arbetat for at gemensamt hitta en vag
framat for att skapa battre alternativ till en mer jamstalld och hallbar arbetspendling.

BATS: Nytt hallbart resandeprojekt

I november 2023 startade det nya hallbart resandeprojektet Baltic Sea region active mobility solutions
(BATS). Fokus ar framst att 6ka och underlatta hallbart resande under vinterhalvaret. Flera europeiska
stader och organisationer runt Ostersjoregionen deltar och under hésten inleddes erfarenhetsutbyte
och workshops om aktiv mobilitet under vintern. | februari 2024 besdkte de deltagande
organisationerna fran andra europeiska stader Umea och i oktober deltog Umed kommun pa
projekttraffen i Tallinn. Under aret fortsatter arbetet i projektet att fokusera pa cykelaktiviteter,
utveckling av plogwebben, en resvaneundersdkning under vintern, kommunikation samt
belysningsatgdrder under Hostljus. Projektet pagar tom 2026.

Mobilitetsveckan och SEE Hallbarhetsveckan

Under Mobilitetsveckan och SEE hallbarhetsvecka anordnar Umed kommun ett antal aktiviteter, bade
pa egen hand och i samarbete med andra aktdrer, se dven aterkommande aktiviteter under aret:

e Busskortsjakten — Pa sju busshallplatser i Umea tatort fanns ett gémt 30-dagars busskort
(Ultra). Varje dag publicerades en ledtrad om vilken busshallplats man skulle leta pa.
Aktiviteten genomfordes i samarbete med Ultra.

e Cykellyse- och reflexkampanj med polisen — Med hosten och vintern kommer dven morka
eftermiddagar och kvallar. Vi vill att Umeaborna ska ga och cykla sdkert dygnet runt och da
maste man synas. Tillsammans med polisen delade vi ut cykellysen och reflexer samt
informerade om trafiksdkerhet och bétesbelopp.

e Testresenar linje 79 — Under veckan rekryterades bilister som ville testa den nya
direktbusslinjen 79 (Umedalen—Ersboda) gratis i 30 dagar. Testperioden pagar under 1-30
oktober. De far sedan dela med sig av sina upplevelser och synpunkter i en enkat och pa ett
avslutningsmote for aktiviteten. Aktiviteten genomfors i samarbete med Ultra.

e Kollvisionen — Tillsammans kan vi hjédlpas at med samspelet i trafiken genom att halla
o6gonkontakt, visa hansyn, anpassa hastigheten och folja trafikreglerna. Det kallar vi
Kollvisionen och ar en viktig del i vart arbete for att minska antalet olyckor i trafiken.
Kommunen anordnade en tavling under veckan pa sociala medier, de tdvlande gillade inlagget
och taggade en vdn som éar ett gott foredome i trafiken.

e Blien "Vinterspanare" — Under veckan rekryterades personer som vill tycka till om sin gang-
och cykelvag och vara med och utvdrdera Umeas plogkarta. Aktiviteten planeras att
genomforas under 2025 och intresset av att vara med som Vinterspanare visade sig vara stort.
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Mobility management i gatubyggnadsprojekt

Tekniska namnden har gett Gator och Parker i uppdrag att arbeta med mobility managementatgarder i
gatubyggnadsprojekt. Med koppling till detta uppdrag ar Umed kommun en av de kommuner som
kommer att delta i Tyréns projekt som handlar om att ta fram en handbok fér MM i byggskedet med
start under hosten 2024.

Forskningsprojekt om fotgdngare

Under 2024 sammanstalls en tredje och fjarde artikel, dar data fran Umea behandlas. Resultatet i den
tredje artikeln visar pa vilken typ av bebyggelsesammansattning som stodjer att ga, och hur
manniskors asikter om att ga koppas till detta. | den fjarde och sista artikeln kombineras data fran
Umea med data fran Linkdping och Gavle.

Lépande aktiviteter under dret

Kollvisionen: Kollvisionen syftar till att andra beteenden hos alla trafikanter och pa sd satt gora
trafiksituationen bade trevligare och sékrare. Under maj 2022 publicerades korta filmer pa sociala
medier med kampanjens budskap at ta 6gonkontakt, anpassa hastigheten, visa hdnsyn och folja
trafikreglerna.

G4 och cykla: Ga & Cykla till skolan arrangeras av Trafikkalendern, Sveriges storsta laromedel om barn
och trafik riktat till arskurs F—6. Under tva valfria veckor i september till oktober samlar deltagande
skolor i Umea in sa manga resepoang som moijligt genom att ga, cykla eller resa kollektivt till och fran
skolan. Syftet med kampanjen ar att framja halsan hos barn och unga, bidra till en battre miljé samt
forbattra trafiksdkerheten i elevernas narmiljder.

Samarbete med polisen: Umed kommun fortsdtter sitt samarbete med polisen med fokus pa
trafiksdkerhet och synlighet i trafiken, bland annat genom gemensamma aktiviteter. Under varen
genomfodrs en aktivitet i centrum tillsammans med polisen med fokus pa trafikregler och
trafiksdkerhet. Under hosten delas cykellysen och reflexer ut av kommunen och polisen informerar om
vikten av att synas i trafiken.

U-bike: U-bike ar kommunens el-ladcykelpool som finns pa tva stéllen i Umea; pa universitetsomradet
och i centrum (Cykelstallet). Intresset for U-bike ar mycket stort, 347 personer (337 personer, 2022)
har under 2023 anvant sig av tjansten och tillsammans har de lanat ladcyklar vid 6ver 3900 tillfallen
(4200 tillfallen, 2022). Det finns dven mojlighet for foretag och arbetsplatser att teckna abonnemang.
U-bike har sedan 2017 fatt stor uppmarksamhet i media och intresset for att gora studiebesok pa
Cykelstallet ar fortfarande stort.

Europeiska Mobilitetsveckan: Mobilitetsveckan infaller 16-22 september varje ar for alla lander i
Europa. Under veckan arrangerades “Busskortsjakten” dar busskort (30-dagars periodkort) gomdes
varje dag pa olika hallplatser inom kommunen. Ledtradar till hallplatserna marknadsfordes pa sociala
medier. En testresendrskampanj for buss genomférdes ocksa dar en del deltagare dven fick lana
vikbara cyklar for att kunna ta med sig cykeln ombord pa bussen.
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Vélkomstméssan: Gator och parker deltar pa Valkomstmassan for nya studenter pa Umea universitet.
Syftet var att informera om trafiksakerhet och hallbart resande i kommunen. Téltet far valdigt manga
besotkare och de flesta deltar i tavlingar. Reflexer, cykellysen, sadeltrasor med mera delas ut under
dagen.

Vintercyklingens dag och Cykeins dag: Under vintercyklingens dag i februari arrangerades en tavling
dar medborgare kunde skicka in sitt bdsta vintercyklingstips och ha chans att vinna cykelhjalm eller
cykelvaska. Det delades aven ut reflexer och cykellysen i centrum till medborgare under dagen.

Pa cykelns dag i juni gjordes en tavling i sociala medier om vilken sida man gar respektive cyklar pa, pa
en gemensam/separerad gang-och cykelbana.

4.2.2 Kollektivtrafikprogram

Umead kommuns mal ar att andelen resor som gors med kollektivtrafik, cykel eller till fots tillsammans
ska utgbdra minst 65 procent av alla resor for boende inom Umea tatort ar 2025. For att na denna
malsdttning ar det av stor vikt att kollektivtrafikens konkurrenskraft starks och att det sker pa
bekostnad av bilismens andel av resandet. 2021 antogs Umea kommuns kollektivtrafikprogram.
Kollektivtrafikprogrammets syfte ar att forbattra for befintliga kollektivtrafikresendrer samt 6ka
andelen kollektivt resande.

Tidplan: 2021 — 2025.

Effekt: Medelstor effekt. Ett antagande om 5 procent minskad trafik pa Vastra Esplanaden har gjorts,
vilket enligt berdkningar i Simair minskar kvavedioxidhalten med 1 procent.

Kollektivtrafikprogrammet syftar till att prioritera investeringar i stomlinjestraken samt att sla fast hur
infrastrukturen i straken bor utformas for att skapa en konkurrenskraftig kollektivtrafik. Resandet med
stadstrafiken i Umea kommun var relativt lagt under pandemiaren. Ar 2023 var dock antalet
pastigande kommit i kapp och var hogre an rekordaret 2019.

Antal pastigande

Strak 2019 2020 2021 2022 2023 Skillnad Skillnad
2019-2023(2022-2023

Umea stadstrafik, Ultra (9696 154 |6535780 |6 167 564 |8 404 093 (9730813 (0% 16%

Grasmyr-Umea 93248 83354 79451 90 400 91209 -2% 1%

Tavelsjo-Umea 42 570 44 417 41 419 55909 62 699 47% 12%

Savar-Tafted-Umead 154 349 120441 (114763 (160529 |176545 |14% 10%

Obbola-Holmsund-

Umea 387919 294220 296040 (399534 (441972 |(14% 11%

Hornefors-Norrmjole-

Umed 95285 72926 59928 80 454 87282 -8% 8%

Tabell 8: Antal pdstigande i stadstrafiken och tillvéixtstrdken under dren 2019-2023.
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4.2.3 Oka andelen hallbara resor inom kommunkoncernen

Atgarden syftar till att 6ka andelen hallbara resor inom kommunkoncernen. Umea kommun inklusive
de kommunala bolagen ar en av stadens storsta arbetsgivare. Forutom att aktivt verka for en
forbattrad luftmiljo sa ar det viktigt att Umea kommun agerar som ett gott féredome. Genom ett
atgardspaket med 8 olika delatgarder (finns beskrivna i atgardsprogrammet, avsnitt 5.2.3, sid 36f) tas

ett helhetsgrepp kring tjansteresorna.

Under 2020 har en fordonsgrupp bildats och en fordonsansvarig utsetts, med uppgift att stotta
verksamheterna vid ny anskaffning av fordon. En inventering av kommunens leasade fordon sker
[6pande.

Tidplan: 2015 - 2021

Effekt: Liten - medelstor effekt. Atgarden har liten effekt pa de totala utslappen men det &r viktigt att
Umed kommun som ar en stor arbetsgivare agerar som ett gott foredome.

4.2.4 Oversyn av snéhanteringen

Vintertid ar snéhanteringen en stor process som genererar manga transporter i Umea. | medeltal
transporteras cirka 400 000 m3 sné till de fyra snétipparna som finns i staden, vilket motsvarar cirka 20
000 lastbilslass. Atgarden som syftar till att minska transportbehovet innebar en dversyn av:

e [okalisering av snéupplag
En 6versyn av ny placering av permanenta snétippar har paborjats. Huvuddelen av alla
snotransporter fran centrum sker langs vag 507 och vag 503. Under 2019 har snétippen som
var placerad i Roback stangts. Detta har gjort att behovet med att hitta ytor for nya
permanenta snotippar har 6kat ytterligare. En ny yta for snotipp pa Bergsboda har blivit
fardigstalld och kommer att bérja anvandas vintern 2021 — 2022.

e Tider for bortforsling i férhallande till tider med héga luftféroreningshalter
Sno har korts bort fran gator direkt efter plogning delvis for att minska partikelhalterna i
luften. P4 vag 503 utfors transporter av sno av Trafikverket under natt och tidig morgon efter
utférd plogning. Det innebar ett rationellt och tidsbesparande arbete vilket i sin tur innebar en
sa lag miljopaverkan som mojligt. Arbetet har genomfoérts under flera ar men mer frekvent
sedan 2012.

e Behov av utrymmen fér snéupplag i en fortétad stad
En inventering av tillfalliga snéupplag, det vill sdga sndhogar i vantan pa borttransport, har
skett inom centrumfyrkanten. Platserna ar lokaliserade sa att sa korta transporter som méjligt
sker for att transportera dit snén och samtidigt en sa rationell borttransport som mojligt. Dock
har en fortatad stadskdrna inneburit att ytor som anvands for tillfalliga snoupplag standigt
minskar, vilket gor att platserna for tillfalliga snoupplag fordndras varje vinter.

Tidplan: Lopande arbete

Effekt: Medelstor effekt.
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4.2.5 Genomforande av parkeringsprogram

Utifran de strategier som beslutats i de fordjupade oversiktsplanerna har ett parkeringsprogram
faststallts. Parkeringsprogrammet bestar av olika delatgarder som syftar till att paverka
transportsystemet i en hallbar riktning i centrala Umea. Uppfdljning av parkeringsprogrammet sker
vart tredje ar. Merparten av atgarderna i parkeringsprogrammet har genomforts. | dagsldget jobbas
det med att uppdatera parkeringsreservaten i dversiktsplanen och fardigstallande av
mobilitetsnormen. Darefter behdver ett mobilitetsprogram tas fram som samlar de hallbara fardsatten
samt parkering.

Tidplan: Lopande arbete.

Effekt: Medelstor effekt. Undersdkningar visar att sd mycket som 10 — 40 procent av trafiken i de
storre stadernas kdrnor utgors av bilister som letar efter en parkeringsplats. Bilister som soker efter
parkering tillhor i allmanhet en grupp som kor langsamt och bidrar till ett ineffektivt utnyttjande av
vagarna, okar trangseln och kderna pa gatorna samt genererar en storre mangd utsldpp och
fororeningar. Detta blir extra viktigt i och med att antalet parkeringsplatser minskas. Genom att
prioritera cykelparkeringar 6kar cykelns konkurrenskraft gentemot bilen.
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4.3 Renare resor

For att transporterna i Umea ska sldppa ut sa lite luftféroreningar som méjligt ar det viktigt att framja
den teknikutveckling som sker inom fordonssektorn.

4.3.1 Elbussar

Resandet med kollektivtrafiken okar vilket ar positivt eftersom det innebar stora fordelar for miljon
jamfort med den biltrafik som den ersétter. Men det bidrar dven till fler tunga fordon i omlopp vilket
aktualiserar bussarnas miljopaverkan. For att minska bullernivaerna och utsléappen fran
kollektivtrafiken sa ska Umed kommun upphandla bussar med laga utslapp till lokaltrafiken.

Totalt sa finns det 27 elbussar i trafik och all lokaltrafik kors fossilfritt.
Tidplan: Lopande arbete.

Effekt: Stor effekt. Berdkningar visar att ett byte fran dieselbussar till fullelektriska bussar pa Vastra
Esplanaden kan ge en minskning av arsmedelvardet for kvavedioxid med mellan fem och sju procent
beroende pa prognosantagande.

4.3.2 Information om tomgangskorning
Uppskyltning av tomgangskorningsforbud har satts upp pa 10 platser i Umea. Tanken ar att skyltarna
ska omplaceras vid behov, vilket skett under 2018, 2019 och 2020.

Under 2017 skickades information ut till 100 transportintensiva verksamheter (akerier, taxi, bussbolag
mm) om att tomgangskorning ar tillaten i hogst en minut inom hela kommunen. Under 2016 gavs dven
information om férbudet i lokala tidningar.

Tidplan: Lopande arbete.

Effekt: Liten effekt.
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4.3.3 Utredning och utbyggnad av laddinfrastruktur for elfordon

Under perioden januari 2022 — september 2024 har Umea Energi haft 52 000 laddningar pa publika
laddstationer runt om i regionen.

Under perioden har ett stort antal publika snabbladdare etablerats i Umea Kommun av manga olika
marknadsaktorer. Det avspeglas tydligt i den sjunkande beldggning pa Umea Energis
snabbladdningsstationer (50kW), trots ett 0kande antal elbilar. Nyttjandet av AC-laddarna ar i
sammanhanget obetydligt pa samtliga laddstationer for publik snabbladdning.

Snitteffekt per Antal
Tidsperiod Snittenergi/laddning  Energiméangd laddsession Laddningar
1/1-2022 - 31/12-2022 18,42 kWh 460 225 kWh 30,0 kw 24 985
1/1-2023 - 31/12-2023 18,61 kWh 303 042 kWh 35,1 kw 16 284
1/1-2024 - 24/9-2024 19,96 kWh 212 213 kWh 33,0 kW 10632
1-1/2022 tom 24/9-
2024 19,00 kWh 975 480 kWh 32,7 kW 51901

Tabell 9: Antal laddningar och 6verford effekt vid publika laddstationer fran Umea Energi for perioden
januari 2022 — september 2024.

Tidplan: Lopande arbete.

Effekt: Liten effekt. En utbyggd infrastruktur for elbilar ar nodvandig for att fler ska vélja att kopa elbilar.

4.4 Onskvarda atgarder

De 6nskvarda atgdrder som presenteras ar inte bindande men de uttrycker en viljeriktning att arbeta
vidare for att skapa de béasta forutsattningarna for en bra luftmiljé i Umea.

4.4.1 Gemensam pendlingsstrategi for Umearegionen
Det vore 6nskvart att utarbeta en pendlingsstrategi for hela Umearegionen som framjar
kombinationsresor och resande med hallbara transportslag.

4.4.2 Samarbete med universitet om luftkvalitet och halsa

Umed kommun lat utféra passiva korttidsmatningar (diffussionsprovtagare) av NO; (tidigare dven av
NOx) genom Umea universitet. Matningar skedde under 1-2 veckor pa 22-29 platser i Umea under tio
ar, 2009 tom 2019. Syftet med méatningarna ar att kartlagga luftféroreningssituationen i Umea med
avseende pa kvaveoxider som indikator pa bilavgaser, samt att anvanda méatningarna som grund for
validering av modellberaknade halter.
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4.4.3 Utbyggd jarnvagsinfrastruktur

For att kunna flytta transporter fran vag till jarnvag sa att utslappen av kvavedioxid minskar sa behover
jarnvagskapaciteten sakerstallas.

Norrbotniabanan

Jarnvagsplaner har vunnit laga kraft for den foérsta etappen av Norrbotniabanan mellan Umea och
Skellefted. Bygget for strackan Umead — Dava pagar och vantas vara klar for trafik 2026. Strackan Dava —
Skelleftea forvantas vara klar 2032, forutsatt att regeringen beviljar full finansiering. Hela banan upp
till Luled ingar i den nationella transportplanen fér 2022 — 2033 men ar dar endast delvis finansierad. |
kommande nationella transportplan 2026—2037 forvantas att finansiering och tidplan for hela banan
klarldggs.

Stationslagen langs den forsta etappen mellan Umea och Skellefted ar: Umea, Sévar, Robertsfors,
Bured och Skellefted. Mer information, se kommunens sida om Norrbotniabanan.

Aktuell tidplan enligt Trafikverkets besked, september 2024:

2020-2026  Byggnation Umea—Dava.

2025 Byggstart Dava—Skellefted. Uppskattad tidpunkt under férutsattning att regeringen
ldmnar byggstartsbeslut utifran den begaran som Trafikverket lamnat.

2032 Trafikstart Umea—Skelleftea.

4.4.4 Paverkansarbete

| arbetet med att uppna en god luftmiljé har utmaningar som en kommun inte har radighet éver
uppmarksammats. Exempelvis att personbilars reella utslapp skiljer sig fran de varden som fastslagits i
utslappsklassningarna samt att latta lastbilar borde innefattas av bestémmelserna for miljozonen. Det
har dven visat sig att dieselbilar bidrar till mer luftféroreningar vid kalla temperaturer dn vad som
anges i Euro-klassningarna. Detta bor ses 6ver for att kunna gora korrekta bedémningar av utslappens
framtida utveckling i Umea. | remissvar och i kontakt med myndigheter i olika sammanhang sa har
kommunen uppmarksammat dessa utmaningar.

4.4.5 Teknikutveckling

Umed kommun deltar garna i utvecklingsarbete av ny teknik som kan leda till minskade utslapp. Det
kan exempelvis gélla underhall eller nya typer av vagbelaggningar.

4.4.6 ITS Umead

ITS star for Intelligenta transportsystem och innebar olika former av stdd i trafiken med hjalp av
informationsteknologi. De fyra ITS skyltarna som finns utplacerade vid infarterna E4 och E12 till Umea
har under hosten 2016 tagits i bruk. Vid hoga luftféroreningshalter vid méatstationen pa Vastra
Esplanaden ska ett miljobudskap om luftkvaliteten visas pa infartsskyltarna. Syftet ar att trafikanter ska
uppmuntras att vélja ringleden for att forbattra luften i centrala Umea.
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Uppfoljningsrapport 2024, Uppféljning av Renare luft i Umea, kommunens atgardsprogram for att
uppfylla miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid
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Kontaktuppgifter:
Katharina Radloff, katharina.radloff@umea.se

Mer information:
Foto: Fredrik Larsson
www.umea.se/luft
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