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Sammanfattning

Umed kommun planerar en ny stadsdel, Tomtebo Strand. Som en del av upprattandet av
en miljokonsekvensbeskrivning for stadsdelen utférs en trafikbullerutredning for det
planerade omradet. | nulaget bestdr omradet till storsta del av naturmark dar inga
byggnader berors av trafikbuller dver stallda riktvarden for befintlig bebyggelse. Tomtebo
strand planeras for bostader, kontor, offentliga och privata verksamheter samt
servicefunktioner. Genom planomradet planeras ett huvudstrak for kollektivtrafik samt ett
gatunat som framjar framkomst for fotgangare och cyklister. Omradet planeras att byggas
ut i fyra etapper.

Sweco har utfort trafikbullerberakningar av ekvivalenta och maximala ljudnivaer (Leq och
Lmax) fOr planalternativet. Berakningarna har gjorts etappvis. For bullersituationen med hela
omradet utbyggt har berakningar gjorts dels for ett scenario utan verksamheter langs
E4:an, dels for tvad scenarion med verksamheter langs E4:an (varav det ena scenariot har
en brandstation med lagre byggnadshojd i nordvéastra delen av planomradet).

De berdknade vardena har jamférts med géallande riktvarden vid fasad och uteplats for
bostader samt riktvarden pa skolgardar. Utredningen visar att det finns stora ytor inom
planomradet med tillgang till en god ljudmiljo bade under exploatering av etapperna och
hela omradet. De flesta kvarter med planerade bostader har ljudnivaer vid fasad som klarar
riktvardet 60 dB(A) bade under exploatering och nar hela planomradet ar utbyggt. Dar
riktvarden Overskrids kan de utformas sa att minst halften av bostadsrummen far
ekvivalenta och maximala ljudnivder under 55 respektive 70 dB(A), alternativt att de
berérda bostaderna ar mindre 4n 35 m2. Byggnaderna bor placeras sa att kvarteren kan fa
tillgang till en uteplats med god ljudmiljé. Verksamheterna langs med E4:an skarmar av de
bostader som ligger narmast E4:an, vilket innebéar att aven de bostaderna har goda
mojligheter att f& en bra ljudmiljo. De planerade skolorna ligger avskarmade fran de mest
trafikerade vagarna och har saledes goda méjligheter att f& en bra ljudmiljé. Undantaget &r
en skolgard, som i etapp 3 utsatts for nagot hdga ljudnivaer fran E4:an.

Kommunen har som ambition att kollektivtrafiken genom omradet ska vara eldriven. Om
sa blir fallet kommer de maximala ljudnivderna som bostaderna langs med bussgatan
utsatts for att vara lagre &n de som redovisas i rapporten.




SWECO%

3.1
3.2
3.3
3.4

4.1
4.2
4.3

51
5.2
53
54
5.5
5.6
5.7
5.7.1
5.8

Innehallsforteckning

Inledning
Halsoeffekter

Berdkningsforutsattningar
Berakningsmetod

Underlag

Berékningsfall

Trafikdata

Tillkommande bebyggelse
Alternativ bygghojd

Bedomningsgrunder

Riktvarden for trafikbuller vid nybyggnation av bostéder
Naturvardsverkets riktvarden for trafikbuller vid skolgardar
Boverkets byggregler

Resultat och diskussion
Etapp 1

Etapp 2

Etapp 3

Hela omradet utan verksamheter
Hela omradet med verksamheter

Hela omradet med verksamheter och lagre byggnadshojd p& brandstation

Ljudnivd inomhus
Elbussar
Slutsats

o~~~ ~ o b DN

©

10
11
11
11
11
12
13

RAPPORT



SVVEC()iig

Bilagor

Bilaga 1.1 Etapp 1 utbyggd Ekv ljudniv& 1,5 m 6ver mark

Bilaga 1.2 Etapp 1 utbyggd Max ljudniva 1,5 m 6ver mark

Bilaga 2.1 Etapp 1-2 utbyggd Ekv ljudniva 1,5 m 6ver mark

Bilaga 2.2 Etapp 1-2 utbyggd Max ljudniva 1,5 m éver mark

Bilaga 3.1 Etapp 1,2,3 utbyggd Ekv ljudniva 1,5 m éver mark

Bilaga 3.2 Etapp 1,2,3 utbyggd Max ljudniv& 1,5 m 6ver mark

Bilaga 4.1 Hela omradet utbyggd utan verksamheter Ekv ljudniva 1,5 m éver mark
Bilaga 4.2 Hela omradet utbyggd utan verksamheter Max ljudniva 1,5 m dver mark
Bilaga 5.1 Hela omradet utbyggd Ekv ljudniva 1,5 m dver mark

Bilaga 5.2 Hela omradet utbyggd Max ljudniva 1,5 m dver mark”

Bilaga 5.3 Ekv ljudniva vid fasad vy 1

Bilaga 5.4 Ekv ljudniva vid fasad vy 2

Bilaga 5.5 Ekv ljudniva vid fasad vy 3

Bilaga 5.6 Max ljudniva vid fasad vy 1

Bilaga 5.7 Max ljudniva vid fasad vy 2

Bilaga 5.8 Max ljudniva vid fasad vy 3

Bilaga 6.1 Alternativ bygghdjd for brandstation Ekv ljudniva 1,5 m éver mark

Bilaga 6.2 Alternativ bygghojd for brandstation Max ljudniva 1,5 m éver mark
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Inledning

Sweco har av Umed kommun fatt i uppdrag att genomféra en trafikbullerutredning som
underlag till den detaljplan som planeras for del av fastigheten Tomtebo 2:1 m.fl. (Tomtebo
strand) i Umea& kommun (Figur 1).

Syftet med utredningen ar att kartlagga den ekvivalenta och maximala ljudnivan 1,5 meter
over mark i omradet, orsakad av trafik, samt bullernivaer vid fasad pa de planerade
byggnaderna. Nivderna ska jamforas med géllande riktvarden och en beddémning gors
huruvida planen medfor bullernivaer som kan medfora olagenhet och risk fér manniskors
halsa. Omradet ar idag till stor del tackt av naturmark och utsatts framfor allt av buller fran
trafik pa E4:an. Langre in i omradet ar bullerpaverkan relativt liten.

Cantrum
Centrummczannct | totomang
Vam

Takniues sngoningsr

waonnoe

Panedng

Besohsumsggrnger

Sewa

Brandstaton

Figur 1. Plankarta med illustrerad bebyggelse fér Tomtebo strand. Kalla: Umea kommun

Halsoeffekter

Buller ar den miljostorning som paverkar flest manniskor i Sverige. Enligt
Folkhalsomyndigheten beréknas néstan 20 procent av Sveriges befolkning utséttas for
dygnsekvivalenta ljudnivaer fran vagtrafik utomhus vid fasad overstigande 55 dB(A). De
senaste arens forskning ar samstammig gallande vilka negativa effekter buller kan ha pa
manniskors halsa. De negativa halsoeffekterna uppkommer framfér allt vid langvarigt
utsattande for buller, men aven tillfalliga hoga ljudnivder kan ha en negativ paverkan.
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Mycket starka ljud riskerar t ex att leda till tinnitus och pa sikt horselnedsattningar.
Sambhallsbuller ger sallan horselskador men kan leda till en rad andra besvar sa som allman
storning, forsamrad talforstaelse, nedsatt inlarning och prestation samt sémnstorningar.
Vid langvarigt utsattande av buller kan det pa sikt aven leda till annu allvarligare tillstand
s& som oOkad risk for hjart- och karlsjukdom samt diabetes.

Berakningsférutsattningar

Berakningsmetod

Bullerberakningarna har utforts enligt Nordiska berékningsmodellen for vagtrafikbuller,
Statens naturvardsverk (SNV) rapport 4653 och genomférts i berakningsprogrammet
SoundPLAN version 7.4. | berakningsprogrammet har en 3D-modell av omradet byggts
upp av bland annat terrdngdata, vaglankar och byggnader. Som indata har det angivna
underlaget anvants (se avsnitt 3).

Samtliga uppgifter om ljudnivader avser frifaltsvarden, det vill sdga utan inverkan av
eventuella fasadreflexer, eftersom riktvardena avser frifaltsvarden. Kommunen har valt att
utgd frdn prognosar 2030. Ljudutbredningen berdknas pa nivan 1,5 meter dver mark.
Riktvardet for maximal ljudniva far 6verskridas 5 ganger per natt (22-06), varfor den
redovisade ljudnivan ar beraknad for den sjatte mest bullrande fordonspassagen.

Berakningsmodellen for vagtrafikbuller har en giltighet pa avstand upp till 300 m fran vagen.
Noggrannheten beddéms till +/- 3 dB p& 50 m avstand och +/- 5 dB pa 200 m avstand.
Forutsattningen galler vinkelratt mot vag under neutral eller méttliga medvindsforhallanden,
dvs 0-3 m/s eller vid motsvarande temperaturgradienter.

Underlag

Foljande har anvants som underlag till bullerutredningen:

e Hojder levererade av WSP 2021-04-21.

e Terrangmodell, levererad av Umed kommun 2020-02-24.

e Fastighetskarta frin Ume& kommun, levererad av Umea kommun 2020-02-24.

e DWG-fil som underlag for framtida bebyggelse och kvarter, levererad av Umeéa
kommun 2021-04-23.

o Trafikfloden for etapp 1-4, levererade av kommunen 2021-05-25.
e Trafikutredning Tomtebo Strand, Trivector 2021-03-15.
e Karta 6ver etappindelningar, levererad av Umed kommun 2021-04-28.

e Gatusektioner for planerad bebyggelse, levererade av Umed& kommun 2021-04-
26. Underlag for vaglinjerna inom planomradet har digitaliserats parallellt 1angs
kvartersomradesgrans med de sektionsavstand som &ar angivna i materialet, se
Tabell 1 samt Figur 2. Resultaten av utredningen baseras pa att bilvagarna har
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den placering som redovisas i figur 2. Busstraket placeras pa ostra sidan och gang-
och cykelbanan. Skulle kommunen daremot besluta om att vagarna placeras pa
andra sidan om gang- och cykelbanan skulle det troligtvis bli hogre bullernivaer pa
motsatt sida an vad som visas i kartorna (se avsnitt 5 och bilagor) och paverka de
narmast liggande fasaderna.

Tabell 1. Sektionsavstand for vagarna inom planomradet.

Vagnat Avstand fran kvartersomrade Véagbredd
(linjefarg i Figur 2) till vagmitt (meter) (meter)
Lokalnat (gul) 9 6
Huvudnat (svart) 9,75 75
Blandtrafik cykel (grén) 55 6

Markytor har satts till mjuka, forutom beraknade vagar, cykelvagar, vatten och torg som
har satts till harda. Samtliga cykelvagar har en vagbredd pa 4 m.

Park

-

Bilvag
== Bilvag

Cykelvéag

Figur 2. Indelning av vagsektioner for Tomtebo strand. Gula linjer visualiserar lokalnétet och den
svarta linjen visualiserar bussgatan, huvudstraket. Grona linjen visar strak for blandtrafik med bil- och
cykeltrafik.
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3.1 Berakningsfall

Tomtebo strand kommer att byggas etappvis. Nedanstaende figur redovisar hur
etapperna planeras att byggas.

T

[ l F © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Etapp1 i....i Plangrans o 100 200 300
Etapp 2
Etapp 3
Etapp 4

Figur 3. Etappindelning foér Tomtebo strand

Bullerutredningen gors etappvis. Foljande berékningsfall redovisas:

Bullerutbredning och ljudnivaer vid fasad for utbyggnad av etapp 1

Bullerutbredning och ljudnivaer vid fasad for utbyggnad av etapp 1 och 2

Bullerutbredning och ljudnivaer vid fasad for utbyggnad av etapp 1, 2 och 3

Bullerutbredning och ljudnivaer vid fasad for utbyggnad av etapp 1, 2, 3 och 4 utan
verksamheter langs E4

Bullerutbredning och ljudnivaer vid fasad for utbyggnad av etapp 1, 2, 3 och 4 med
verksamheter langs E4 och brandstation med hojden 10 meter

e Bullerutbredning och ljudnivaer vid fasad fér utbyggnad av etapp 1, 2, 3 och 4 med

verksamheter langs E4 och brandstation/verksamhet med héjden 15 meter

3.2 Trafikdata

Trafikinformation for befintliga vagar har tillhandahallits av kommunen (Tabell 2) och har
tagits fram av Trivector. Hastighet och vagbredd for E4:an har hamtats fran Trafikverkets
hemsida NVDB p& webb. For de tillkommande gatorna enligt planférslaget har kommunen
tillhandahallit

4(13)
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vardagsdygnstrafik som har réknats om till &rsmedeldygnstrafik (ADT=VADT x 0.9). ADT
och andel tung trafik som procentandel for de tillkommande gatorna anges i Figur 4. Andel
tung trafik, vagbredd och skyltad hastighet inom planomradet har ocksa levererats av
kommunen. Skyltad hastighet & 30 km/h inom hela planomréddet med undantag for
huvudstraket som blir 40 km/h.

tSIo el

Trafikméngd for respektive vigsektion samt andel tung trafik (%) Q10 20 30 40

Etapp 1
Etapp 2
Etapp 3
Etapp 4

Figur 4.Trafiksiffror for respektive etapp inom detaljplaneomradet

5(13)
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Tabell 2. Trafiksiffror for befintliga va

ar utanfor planomradet.

Vagnamn och -sektion ADT Andel tung trafik (%) | Skyltad hastighet
Gosta Skoglunds vag 6080 13 60/80*

E4 norr om Tomtebovégen 19000 8/9** 80/100*

E4 s6der om Tomtebovégen 18100 718/** 80/100
Tomtebovagen 19000 3 50
Alidbacken 19000 5 60/80*

*Olika skyltade hastigheter langs med olika delar av strackan, olika korriktning samt for latta och tunga fordon.

**Qlika andel tung trafik langs med strackan.

3.3 Tillkommande bebyggelse

Hojden pa byggnaderna har digitaliserats utifran tillhandahallet underlag fran kommunen
for maximala byggnadshojder. Dessa har avrundats till narmsta hojd dividerbar med 3, sa
att vaningshojden ar 3 meter i enlighet med bestallning. Se Figur 5 for vaningshojder.

For skolor/férskolor finns inga riktvarden for fasader, utan endast for skolgarden (se avsnitt

4.2).

Beriknad byggnadshojd (.

-~ 12m Siffran anger kvartersnummer
[ 115m
21 m
Figur 5. Underlag som har anvants i berdkningsmodellen fér byggnadshdjder samt byggnaders
placering.
6 (13)
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3.4

4.1

4.2

Alternativ bygghdojd

Kommunen planerar fér en ny brandstation i nordvastra delen av omradet, kvarter 48. Om
en brandstation byggs kommer den troligtvis att bli en vaning lagre &an alternativet utan
brandstation. Darfor utreds tva byggnadshojder for verksamhetsbyggnad pa kvarter
nummer 48, se figur 5. En tillkommande berakning pa en byggnadshojd pa 10 meter har
utférts och redovisas i Bilagorna 6.1 — 6.2.

Beddmningsgrunder

For beddomning huruvida det foreligger olagenhet och risk fér ménniskors halsa jamfoérs de
beraknade ljudnivderna med riktvarden for bostader och skolor/forskolor. For
kontorslokaler finns inga riktvarden for ljudniva vid fasad och de regleras saledes inte vid
planlaggning.

Riktvarden for trafikbuller vid nybyggnation av bostéader

Den forsta juni 2015 tradde forordningen om trafikbuller vid bostadsbyggande, SFS
2015:216 i kraft. Forordningen innehaller riktvarden for omgivningsbuller vid
bostadsbyggnader och ska fran och med 2015-01-02 tillampas bade vid bedomningar
enligt plan- och bygglagen samt miljobalken. Riktvardena i férordningen genomgick en
justering efter riksdagsbeslut 2017-05-11. Denna andring borjade gélla retroaktivt 2017-
07-01. Riktvarden for buller fran trafik enligt forordningen framgér av Tabell 3 nedan.

Tabell 3. Riktvarden for buller fran trafik enligt SFS 2015:216.

Ekvivalent ljudniva, dB(A) Maximal ljudniva, dB(A)
Ljudniva utomhus vid fasad 60!
(friféltsvarde)
Ljudniv& utomhus vid uteplats i 50 702
anslutning till bostad

Om vardet 60 dB(A) vid fasad anda overskrids bor minst halften av bostadsrummen i en
bostad vara vanda mot en sida dar 55 dB(A) ekvivalent ljudnivd och 70 dB(A) maximal
ljudnivaé inte dverskrids vid fasaden3.

Naturvardsverkets riktvarden for trafikbuller vid skolgardar

Naturvardsverket tog ar 2017 fram en ny véagledning for bedémning av riktvarden vid
skolgérdar och forskolegardar. Riktvardena for nya skolgardar innebar en skarpning av
tidigare anvanda riktvarden. Riktvardena for skolgardar presenteras i Tabell 4.

1 Fér bostader om hogst 35 m? &r riktvardet vid fasad 65 dB(A).
2 Vardet far 6verskridas fem ganger per timme mellan kl. 06-22, dock aldrig med mer an 10 dB(A).
3 Galler nattetid (22-06)
7 (13)
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Tabell 4. Riktvarden for buller frAn vag- och spartrafik pa ny skolgard (frifaltsvarde).

Del av skolgard Ekvivalent ljudniva, dB(A) Maximal ljudniva, dB(A)

De delar av garden som &r 50 70
avsedda for lek, vila och
pedagogisk verksamhet

Ovriga vistelseytor inom 55 70*
skolgarden

Boverkets byggregler

| detaljplanen regleras endast ljudnivaer utomhus. Fér att kunna dimensionera fasader i
senare skede, for att skapa en god ljudmiljé inomhus, kan det emellertid vara en god idé
att studera Boverkets byggregler (BBR) &ven i detta skede. BBR géller vid nybyggnation
av byggnader. BBR anger att "byggnader som innehaller bostader, deras installationer och
hissar ska utformas sa att ljud fran dessa och fran angransande utrymmen likval som ljud
utifrdn dampas. Detta ska ske i den omfattning som den avsedda anvandningen kraver och
sa att de som vistas i byggnaden inte besvéras av ljudet.”

| BBR redovisas hdgsta tillatna ljudnivaer i bostader fran yttre ljudkallor, sa som vagtrafik.
For lokaler sd som skolor och kontor hanvisas till lijudklass C i ljudklassningsstandarden
25268. Ett urval av ljudkrav i BBR och standarden ses i Tabell 5 nedan. Eftersom
detaljplaneomradet innehaller bade bostader, forskola, kontor och eventuellt andra
verksamheter ar samtliga riktvarden relevanta. Observera dock att det for skolor inte har
placerats ut nagra byggnader i denna utredning.

Tabell 5. Riktvarden i BBR géllande bostader samt riktvarden for 6vriga lokaler enligt ljudklass C.

Lokaltyp eller omradestyp Ekvivalent ljudniva, dB(A) Maximal ljudniva, dB(A)
Kontor 30 45
Forskolor/Skolor 30 45
Bostader — 30 45°

| utrymme f6r sémn, vila och
daglig samvaro

Bostader — 35 -
I utrymme for kdk och personlig

hygien

4 Nivan bér inte 6verskridas mer an 5 ggr per maxtimme under ett drsmedeldygn, under den tid da skolgarden nyttjas (exempelvis 07-18).

5 Tabellvardena for maximal ljudniva far inte éverskridas oftare &n 5 ganger per arsmedelnatt och aldrig med mer &n 10 dB i utrymme for
s6mn och vila och daglig samvaro.
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5.1

5.2

Resultat och diskussion

Ekvivalent och maximal ljudniva 1,5 m éver mark for prognoséaret 2040 redovisas i intervall
om 5 dB som ljudutbredningskartor i Bilagor 1.1-6.2. Motsvarande ljudmatt vid fasad
redovisas fran olika vyer i Bilaga 5.3-5.5 (ekvivalent ljudnivd) samt 5.6-5.8 (maximal
ljudnivd). Vyerna ar valda sa att kvarter/fasader med 6verskridanden av riktvarden ska
synas for det scenario dar hela omradet ar utbyggt. Kvarteren och bostadsbyggnaderna ar
numrerade i utbredningskartorna och det kommer fortsattningsvis i detta avsnitt att
hanvisas till den nummerséattningen. Den alternativa bygghtjden for brandstationen pa
kvarter 48 redovisas i ljudutbredningskartor i Bilaga 6.1 respektive 6.2.

De planerade verksamhetsbyggnaderna som vetter mot E4:an, vaster i planomradet,
fungerar till stor del avskarmande och medfor att planomradet generellt har en god ljudmiljo
de etappexploateringar dar de inkluderas. | avsnitt 5.4 redovisas aven ljudmiljon for
planomrédet utan verksamhetsomradena.

Gemensamt for alla scenarion dar byggnader éverskrider riktvardet vid fasad ar att de
modellerade byggnadernas fasader vetter mot den hart trafikerade vagen Tomtebovagen
eller mot planomradets infartsvag dar trafikflodet &r som hogst.

Generellt for 6verskridanden av riktvarden vid bostadsbyggnader i olika etappskeden kan
I6sningen vara att bostaderna i dessa kvarter kan placeras langre in i kvarteret, en bit fran
gatan, eller utformas sa att halften av bostadsrummen vetter mot en sida dar ekvivalent
ljudnivd om 55 dB(A) samt maximal ljudnivd om 70 dB(A) innehalls. Alternativt utformas
byggnaderna sa att berérda bostader inte ar stérre an 35 m?2 eftersom 65 dB(A) vid fasad
da tillats. De planerade bostaderna bér aven utformas sa att en uteplats med ljudniva som
klarar riktvardena 50 dB(A) och 70 dB(A) maximal ljudniva kan erbjudas. Bostadshusen
bor darfor utformas sa att uteplatser kan placeras dar riktvardena uppfylls, férslagsvis pa
innergardar omslutna av bostadsbyggnader.

Etapp 1

Vid exploatering av den forsta etappen ar trafikflodena laga och darmed sker inga
overskridanden av den ekvivalenta ljudnivan 60 dB(A) vid fasad for bostadsbyggnaderna.
Bada skolgardarna har ljudnivder under 50 dB(A) ekvivalent ljudnivd samt 70 dB(A)
maximal ljudniva pa yta for skolgard.

Etapp 2

Vid exploatering av etapperna 1 och 2 dubbleras trafikflodet inne i planomradet och medfor
att Overskridanden av riktvardet 60 dB(A) vid fasad sker vid tvd av de planerade
kvartersomradena. Dar bor husen utformas sa att riktvarden for fasad inte 6verskrids. Detta
galler bostadskvarter 1 och 19 dar ljudnivan éverskrids vid fyra bostadshus; 1A, 1B, 19A
och 19B (se Bilagor 2.1-2.2).

Bada skolgardarna har tillgang till ytor som klarar 50 dB(A) ekvivalent ljudnivé och 70 dB(A)
maximal ljudniva.

9 (13)
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5.3 Etapp 3

| samband med utbyggnad av etapperna 1 till och med 3 kommer riktvardet ekvivalent
ljudniva 60 dB(A) vid fasad klaras for nastan alla fasader i de planerade bostaderna, men
vid fyra av de planerade kvartersomradena bér husen utformas sa att riktvarden for fasad
inte Overskrids. Detta galler bostadskvarter 1,3,10 och 19 dar ljudnivan 6verskrids vid sex
bostadshus; 1A, 1B, 3A, 10A, 19A och 19B (se Bilagor 3.1-3.2).

Skola 15 och 18har enligt berékningarna tillgang till ytor som klarar 50 dB(A) ekvivalent
ljudniva samt 70 dB(A) maximal ljudniva. Skolgard 36, som &r ny for den har etappen, har
under denna etapp relativt stor andel som inte innehaller riktvardet 50 dB(A) ekvivalent
ljudniva. Detta beror pa att verksamheterna som vetter mot E4:an inte ar utbyggda &n och
skyddar darmed inte skolgarden. Om etappen forutsatts paga under en langre tid, eller om
det blir aktuellt att inte bygga ut verksamheterna, behdver detta tas hansyn till vid
utformning av skolbyggnader eller andra skarmande objekt pa garden.
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Hela omradet utan verksamheter

Om hela planomradet bebyggs forutom verksamhetsbyggnaderna kommer ett flertal
bostadshus inom den planerade bebyggelsen att exponeras for trafikbuller éver riktvarden
eftersom verksamhetsbyggnaderna verkar avskarmande. Om verksamhetskvarteren inte
bebyggs ar det totalt 11 bostadskvarter som far oGverskridanden vid totalt 23 olika
byggnader; 1A,1B, 10A,19A,19B, 19C, 2222, 23A, 23C, 2424, 3A, 3B, 49A, 49B, 49C, 50B,
50D, 50F, 50G, 51B, 51C, 51D och 52B.

Hela omradet med verksamheter

De planerade verksamhetsbyggnaderna som vetter mot E4:an, vaster i planomradet,
fungerar till stor del avskarmande och medfér att planomradet generellt har en god
ljudmiljo. Den ekvivalenta ljudnivan 1,5 meter 6ver mark ar val under riktvardet 50 dB(A)
pa en stor del av ytorna (Bilaga 5.1).

Riktvardet ekvivalent ljudnivd 60 dB(A) vid fasad klaras for nastan alla fasader i de
planerade bostaderna, men vid fyra av de planerade kvartersomradena bor husen utformas
sa att riktvarden for fasad inte 6verskrids. Detta galler bostadskvarter 1,3,10 och 19 dar
ljudnivan éverskrids vid sex bostadshus; 1A, 1B, 3A, 10A, 19A och 19B (se bilagor 3.1-
3.2). Gemensamt for alla dessa byggnader ar att de modellerade byggnadernas fasader
vetter mot den hart trafikerade vagen Tomtebovégen eller mot planomradets infartsvag dér
trafikflodet &r som hogst.

Samtliga skolgardar har enligt berakningarna tillgang till ytor som klarar 50 dB(A) ekvivalent
ljudniva. Detta galler aven skolgard 36 da byggnaderna som byggs inom etapp 4 skarmar
trafikbullret fran E4:an.

Den maximala ljudnivan ligger 6verlag val under riktvardet 70 dB(A) inom hela omradet
(Bilaga 5.2). Overskridanden sker endast narmast vagarna, framfor allt langs med E4:an.

Hela omradet med verksamheter och lagre byggnadshéjd pa brandstation

En alternativ byggnadshdéjd pa 10 meter kan bli aktuell for brandstationen pa kvarter 48 i
planomradets nordvastra horn. En lagre byggnadshéjd ger ingen storre paverkan pa
bakomliggande kvarter, férutsatt att brandstationen fortsatt skarmar ljudnivaerna fran
E4.an.

Ljudniva inomhus

Fasaddimensionering bor i senare skede goras utifran de hogst berdknade ljudnivaerna
vid fasad. Har tas det hansyn till bade ekvivalent och maximal ljudnivd eftersom
inomhuskraven galler for bada. D& de modellerade byggnaderna inte &r faststallda fors
emellertid inget resonemang hér om vilken fasadreduktion som skulle kravas for att klara
ljudnivder inomhus enligt BBR. De berdknade ljudnivderna i den har utredningen galler
endast med de berékningsforutsattningar (utformning, trafikméngd, vagmittlinje etc) som
anvants. Vid fasaddimensionering bor det dven tas i beaktning om det &r lagfrekvent
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(vagtrafik vid 1ag hastighet) eller hogfrekvent buller (vagtrafik vid hog hastighet) eftersom
det paverkar dimensioneringen av fasadisoleringen.

Elbussar

Umea kommun har som ambition att endast elbussar ska trafikera det huvudstrdk som
planeras genom planomradet. Elbussar ar energieffektiva fordon som ger tystare trafik i
lagre hastigheter, fran ca 40 km/h och nedat. Det finns ingen standardiserad metod for att
berakna buller fran eldrivna motorfordon. Det innebar att de ljudnivaer som redovisas i den
har utredningen bygger pa att bussarna har dieselmotorer. De hdga maximala ljudnivaerna
fran busstrafiken som redovisas orsakas av bussarnas forbranningsmotorer. Om
busstrafiken bedrivs med elfordon genereras inget motorljud. Rulljud i friktion mellan dack
och vagbana uppstéar alltjamt med elfordon, men i de laga hastigheter som kommer att bli
aktuella pa bussgatan skulle de maximala ljudnivaerna bli avsevart mycket lagre med
elbussar jamfort med de nivaer som redovisas. Skillnaden i bulleremission har utforts i flera
projekt. Péter Lenkei (2016)8 visar att ljudnivaskillnaden mellan stadsbussar matta i
Budapest i medeltal & 10 dB nar dieselbussar och elbussar jamférdes. Janoss Turscany
(2016)7 visar att skillnad mellan diesel- och elbussar ar 6 dB nar de passerar i 40 km/h.
Aven om matresultaten visar en stor spridning sa visar de tydligt att elbussar &r mycket
tystare an dieselbussar.

Bullerkartorna visar inga 6verskridanden av ekvivalenta ljudnivaer vid fasad fér kvarteren
som gar langs med bussgatan eftersom det totala trafikflodet dar ar lagt. Maximal ljudniva
har darfor inte behovt tas hansyn till vid dvriga kvarter eftersom maximal ljudnivd mot gata
inte regleras i detaljplan. For detaljplanen &r det relevant att beakta placering och
utformning av byggnader som vetter mot gata inom kvarter 1, 3,10 och 19 eftersom det
finns risk att det maximala riktvardet 70 dB(A) o6verskrids for fler an halften av
bostadsrummen. Det ar aven viktigt att i senare skede sékerstalla att alla fasaderna har
tillrackligt bra ljudisolering, for att inte orsaka for hoga ljudnivaer inomhus. Med elbussar
blir de maximala ljudnivaerna lagre.

6 Péter Lenkei (2016), a 2016.6.21-én Budapesten, az |. keruleti Varfok utcaban kozlekedé BKK-buszok zajszintjének mérésérs|

7 Janos Turscany (2016),

http://kollektivforum.no/getfile.php/1343714/Kollektivforum/Studietur/Electric%20buses%20and%20noise%20vr20161025_BRG.pdf
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Slutsats

Generellt finns stora ytor inom planomradet med tillgang till en god ljudmilj6 om hela
omradet exploateras likt den situationsplan som anvands i denna utredning. De flesta
kvarter med planerade bostader har ljudnivaer vid fasad som klarar riktvardet 60 dB(A).
Dar riktvarden Overskrids kan de utformas sa att minst halften av bostadsrummen far
ekvivalenta och maximala ljudnivder under 55 respektive 70 dB(A), alternativt att
bostaderna ar mindre &n 35 m2. Byggnaderna bor placeras sa att kvarteren kan fa tillgang
till en uteplats med god ljudmiljé. Verksamheterna skadrmar av de bostdder som ligger
narmast E4:an, vilket innebar att Aven de bostaderna har goda mdjligheter att fa en bra
ljudmiljo. Verksamheternas fasader mot E4:an behdver i senare skede dimensioneras sa
att ljudkrav inomhus uppfylls. Sammantaget finns det goda mdjligheter att planera
kvarteren pa ett sddant satt att ljudnivaerna vid fasaderna generellt blir Iaga till mattliga och
att eventuella uteplatser far tillgang till en god ljudmiljé. | de mest bullerutsatta lagena bor
sarskild hansyn tas till utformning for att sékerstélla att bostéaderna inte utsatts for buller
som kan medféra negativa effekter pA manniskors halsa. De planerade skolorna ligger
avskarmade frdn de mest trafikerade vagarna och har saledes goda mdéjligheter att fa en
bra ljudmiljé som inte bedéms utgéra en risk for barnens hélsa.

En viktig slutsats i denna rapport ar emellertid att ljudmiljon i omradet kan bli ndgot samre
beroende pa placeringen av verksamhetsbyggnaderna vid E4:an eftersom de verkar
avskarmande for bakomliggande bebyggelse. Avskarmningen mot E4:an blir saledes
kanske i sjalva verket inte lika omfattande som den som redovisas i den har rapporten.
Utredningen ger snarare en vagledning till hur byggnaderna bor placeras ur
bullerhanseende. Det ar t ex en god idé att placera dem s att de gar langs med storre
delen av kvartersgranserna mot trafikerade gator, sa att goda ljudmiljoer kan skapas pa
andra sidan byggnaderna.
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