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Forord

Umea kommun gav i januari 2019 Trivector Traffic i uppdrag att utreda principer
for lokalisering av mobilitetshubbar i det planerade omradet Tomtebo strand i
ostra Umea.

Fran Trivector har foljande personer deltagit i utredningen: Sara Malm (projekt-
ledare), Erika Johansson, Malin Gibrand, Bjorn Wendle och Christian Fredrics-
son. Kontaktperson fran Umea kommun har varit Hanna Ahnlund.

Stockholm, april 2019
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Sammanfattning

Syftet med utredningen &r att ta fram ett forslag pa lokalisering och placering av
mobilitetsfunktioner i Tomtebo strand.

Omradets forutsattningar i kombination med riktlinjer om gangavstand samt av-
véagningar om trafikalstring och trafiksékerhet har lett fram till féljande forslag
pa principer for lokalisering av mobilitetsfunktioner:

» Parkering for egen bil placeras nara omradets in- och utfarter
» Bilpool placeras ndrmare &n privat bilparkering

» Cykelpool placeras inom kvarteret

» Ett mobilitetscenter placeras i stadsdelens centrum.

Med utgangspunkt fran principerna ovan foreslas att sa kallade mobilitetshubbar
byggs, som innehaller parkering for ej samnyttjad bil, bilpoolsbilar, cykelpool
och parkering for egen cykel. Hubbarna forlaggs nara omradets utfarter for att
inte trafiken till och fran hubbarna ska ge upphov till trafiksékerhetsproblem.

Bilpoolsbilar placeras ocksa pa reserverade parkeringsplatser inom omradet. Cy-
kelpool foreslas placeras inom respektive kvarter.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Tomtebo strand &r en planerad stadsdel vid Nydalasjons vastra strand, norr om
Tomtebo. Omradet ligger i nara anslutning till universitets- och sjukhusomradet,
ett av Umeads storsta och mest dynamiska arbetsplatsomraden. Nar Tomtebo
strand &r fardigbyggt kommer omradet att inrymma omkring 6 000 boende och
1 500 arbetstillfallen. Offentlig service som forskolor, skolor och dldreboenden
kommer att finnas inom omradet.

Kommunens mal ar att andelen resor som gors med kollektivtrafik, cykel eller
till fots tillsammans ska utgdra minst 65 procent av alla resor for boende inom
Umea tatort ar 2022. Tomtebo strand planeras for att bli en féregangare som hall-
bar stadsdel, vilket bland annat innebar att fardsatten gang, cykel och kollektiv-
trafik prioriteras for resor inom samt till och fran omradet.

Att inratta sa kallade mobilitetshubbar, platser for delade mobilitetstjanster, kan
vara ett satt att framja hallbara fardsatt i en stadsdel. Trivector har darfor fatt i
uppdrag av Umeéa kommun att ta fram lokaliseringsprinciper for mobilitetshub-
bar i Tomtebo strand.

1.2 Syfte och avgréansning

Denna utredning syftar till att besvara féljande fragestéllningar:

» Storlek och antal mobilitetshubbar — vilken &r den optimala storleken med
avseende pa hubbens mobilitetsfunktioner och andra aspekter, som trygg-
het, gangavstand till bostader etcetera? Hur manga hubbar behdvs givet
en optimal storlek?

» Hur bor mobilitetshubbarna placeras i omradet?

» Hur ska cyklar i en cykelpool, till exempel elladcyklar, lokaliseras och
organiseras for att kunna konkurrera med bil?

» Hur ska bilpoolsbilar lokaliseras och organiseras for att utgora ett attrak-
tivt alternativ till att &ga eller anvanda egen bil?

» Hur ska byggandet av mobilitetshubbarna anpassas efter omradets etapp-
utbyggnad?

Utredningen behandlar endast mobilitetsatgarder som ror fysisk forflyttning, vil-
ket innebér att atgarder som minskar antalet resor inte behandlas i rapporten.
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2. FOrutsattningar i Tomtebo strand

Tomtebo strand utgors idag av obebyggd naturmark som avgrénsas av E4 i vas-
ter, av Nydalasjon i dster och av omradet Tomtebo i soder. Fagelavstandet till
centrala Umea &r cirka 3,5 km och till universitetsomradet och sjukhuset cirka
1,5 km. Dagens vagnat for biltrafik samt gang och cykel framgar av Figur 2-1.
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Figur 2-1  Befintligt vagnat fér motorfordon samt gang och cykel i anslutning till det planerade omradet
Tomtebo strand.

2.1 Planerad bebyggelse

Nar Tomtebo strand ar fardigbyggt kommer omradet att ha omkring 6 000 bo-
ende och 1 500 arbetsplatser. Arbetsplatserna lokaliseras huvudsakligen i omra-
dets véstra del, 1angs med E4an, och kan komma att innefatta verksamheter i
form av kontor, life science med anknytning till sjukhus — t ex bioforskning —
hotell, utbildning samt handel utan markparkering.

Offentlig service som forskolor, skolor och dldreboenden kommer att finnas
inom omradet. Ovrig service i omradet kommer omfatta bland annat butiker och
livsmedelsbutiker, och lokaliseras i huvudsak kring den planerade centrala kol-
lektivtrafiknoden.
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2.2 Strukturplan

Strukturplanen for Tomtebo strand finns redovisad i Figur 2-2. Arbetsplatser och
vissa verksamheter planeras lokaliseras langs med E4:an som gar langs omradets
vastra sida, medan bostader och service forlaggs i resten av omradet.

Genom omradet gar en stombusslinje och ett huvudcykelstrak. En hallplats pla-
neras centralt i omradet. Ett flertal gang- och cykelanslutningar som forbinder
omradets centrala delar med omkringliggande cykelvagnat ska tillskapas, men ar
an sa lange schematiskt illustrerade.

Tva bilanslutningar planeras till omradet, en via cirkulationsplatsen pa E4:an vid
Gosta Skoglunds vég, och en som ansluter till Tomtebovagen strax norr om be-
fintliga Tomtebo.

Kolbackens strackning genom omradet ska behallas vilket innebar att omradet
narmast backen inte ska bebyggas. Omraden med naturvarden och manga eko-
systemtjénster har identifierats och ska ej bebyggas. Parkytor ska planeras in och
ar schematiskt inlagda i strukturplanen. Aven strandskyddet som omfattar 100
meter narmast Nydalasjon ska undantas fran bebyggelse.

Strukturer och funktionssamband — Tomtebo strand

Huvudsakligen
verksamheter
Huvudsakligen
bostéader

Park

Omrade kring héjdryggen
— som ocks& har manga
ekosystemtjénster

Omrade frén vilket
_.____%— inget vatten ska
ledas till sjon

=—_ ca100m
strandskydd

Figur 2-2 Strukturer och funktionssamband i Tomtebo strand. Kalla: Umed kommun

2.3 Gang- och cykeltrafik

Oversiktsplanen visar en ny lank i huvudvagnatet for gang och cykel som ska
sammanbinda universitets- och sjukhusomradet med Tomtebo via Tomtebo
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strand. Aven langs med E4:an ska det finnas ett framtida huvudvagnat, se Figur
2-3.

Huvudnat for cykelvagar
Befintligt huvudvagnat
Framtida huvudvagnat

© Umea kommun 2011

Figur 2-3  Befintligt och framtida huvudvagnat for cykel i Umead tatort. Befintligt nat visas i rétt och fram-
tida nat visas i blatt. Pilen markerar kommande huvudcykelstrak genom Tomtebo strand.

2.4 Kollektivtrafik

I kommunens oversiktsplan anges att ett av stadens stomlinjestrak for kollektiv-
trafik i framtiden ska ga langs Gosta Skoglunds vag (pa universitetsomradet),
genom Tomtebo strand och vidare till Tomtebo.

Det planeras for ett hallplatslage i centrala Tomtebo strand dster om an, vid den
stora cirkeln i Figur 2-2. Avstandet till hallplatserna vid IKSU samt Nornaplatsen

blir cirka 900 meter (se Figur 2-4).
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Ny hallplats
Tomtebo strand

Figur 2-4  Ungefarliga avstand mellan befintliga och planerade stombusshéllplatser i och omkring Tom-
tebo strand.

Enligt SKLs handbok for attraktiv och effektiv kollektivtrafik, Kol-TRAST, ar
ett gangavstand pa hogst 400 meter till kollektivtrafiken god standard och bor
efterstravas vid nybyggnad. Ett avstand pa 400-600 m &r en standard som kan
tillampas vid besvérliga planeringsforutsattningar, till exempel vid fordndringar
i befintliga omraden. Mer &n 600 m ger en kvalitet som endast kan godtas om
sarskilda skal foreligger. Med mer an 600 meters gangavstand minskar andelen
som véljer att ta sig till fots till hallplatsen, vilket ocksa innebar att cykelns bety-
delse for anslutning till hallplats ckar.

Figur 2-5 nedan visar ett gangavstand pa 400 m till Tomtebo strands planerade
hallplats (cirkelns radie ar 300 m vilket ger ett ungefarligt verkligt gangavstand
pa 400 m). Det planerade hallplatslaget innebar att samtliga arbetsplatser far
langre gangavstand an det rekommenderade for nybyggnad. Omlaggningen av
stomlinjen kommer ocksa att paverka gangavstand och restider for boende i be-
fintliga Tomtebo, som tidigare kunnat ta stombussen fran en héllplats pa Alvans
vég, som inte langre kommer att trafikeras av stombuss efter linjeomdragningen.
De langa avstanden till kollektivtrafiken for manga boende och samtliga arbe-
tande i Tomtebo strand riskerar att paverka kollektivtrafikandelen av resandet
negativt.
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Huvudsakligen

Huvudsakligen

Strukturer och funktionssamband — Tomtebo strand
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Figur 2-5  Strukturkarta 6ver Tomtebo strand med en radie p& 300 m fran kollektivtrafikknutpunkten
markerad, vilket motsvarar ett verkligt gangavstand pa 400 m.

2.5 Motorfordonstrafik och bilparkering

Omradet kommer att ha tva in- och utfarter till omkringliggande vagnat, den ena
ansluter till Tomtebovégen i hojd med Betongvagen, den andra ansluter till Uni-

versitetsrondellen pa E4:an, i hojd med Gosta Skoglunds vag.

Det totala antalet bilparkeringsplatser som beraknats efterfragas inom omradet ar
1500 platser for boende samt 600 for arbetsplatser.
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3. Principer for lokalisering av mobilitetsfunktioner

Nedan presenteras principer for lokalisering av mobilitetsfunktioner i Tomtebo
strand. Alla eller nagra av mobilitetsfunktionerna ska samordnas i sa kallade mo-
bilitetshubbar, beroende pa deras ideala lokalisering i omradet och i relation till
varandra. Lokalisering av féljande olika funktioner har undersokts:

» Cyklar fran cykelpool, t ex elladcyklar
» Bilpoolshilar
» Parkeringsplats for egen bil

3.1 Viktiga planeringsavvagningar

Basen for de framtagna principerna ar att anvanda gangavstandet till olika mobi-
litetsfunktioner som ett styrmedel. Avstandet till mobilitetsfunktionen paverkar
den totala restiden, vilket innebdr att attraktiviteten blir hogre hos de fardmedel
som ligger narmare. Aven olika fardmedelels utrymmesbehov och konsekvenser
av den trafik som alstras har utgjort del i beddmningen av lamplig lokalisering.

Flexibilitet for nya mobilitetstjanster

De senaste aren har andra delade fardmedel tillkommit, till exempel elspark-
cyklar, eltaximopeder, och taxi- och samakningstjanster som Uber mm. Manga
stader diskuterar just nu hur mikromobilitet i form av till exempel elsparkcyklar
ska hanteras, och vilken plats som bor avsattas i den offentliga miljon for att de
inte ska bli ett tillganglighetsproblem och en skaderisk. Det ar svara avvagningar
att beddma riktningen i utvecklingen och vilka av de nya mobilitettjansterna som
ar har for att stanna. Det ar darfor viktigt att ga framat med flexibla I6sningar och
en utformning som gor det mojligt att ansluta nya mobilitetstjanster och mobili-
tetsaktorer allt eftersom.

Kommunen bor dven utveckla nya forhallningssatt for att ta tillvara pa potentia-
len och handskas med de riskerna som de nya mobilitetstjansterna kan innebara.
Det behdvs flexibla l6sningar och nira samverkan med nya och ”gamla” mobili-
tetsaktorer for att skapa en hallbar helhetslésning. Kommunen bor i detta sam-
manhang ta en aktiv roll och agera som mojliggorare for mobilitetstjanster, sam-
tidigt som kommunerna maste stélla ratt krav mot de nya mobilitetsaktorerna sa
att de bidrar till de lokala trafikmalen och de nationella transportmalen.

Féljande figur visar hur en kommun stegvis kan arbeta mot att etablera nya mo-
bilitetstjanster och hantera osékerheter langs végen.
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Arena for kunskapsutbyte och anpassade
strategier. Samverkan mellan kommunen och
de olika aktorer som de olika mobilitets-
tjansternainnehaller. Samverkaviaen digital
plattform, men ocksa olikaformer av fysiska
méten mellan olikaparter.

Principer och indikatorer, krav-
specifikationer och uppféljning for nya
mobilitetstjénster. Hela organisationen
medveten om strategier i relation till
nya mobilitetstjanster.

Omvarldsbevakning om
pagaende trenderna i
mobilitetstjanster och om
digitaliseringen som helhet om
utvecklingen, Etablering av
organisation och kompetens

Utvardering, experiment, och piloter.
Utvecklat ramverkfor utvardering
och for hur piloter kan genomforas
for att kontinuerligforbattring -
-------------------------- exempelvis genom policy labs.

Kraftsamlingfor djupare kunskapom hela
digitaliseringen och mobilitetstjanster.och
en formuleringav mal, varderingoch
principer om mobilitetstjanster.

Figur 3-1 Ett exempel pd illustration och verktyg for hur kommuner att hantera av nya osakerhet-
erna i digitaliseringen av transportsystemet och i synnerhet olika mobilitetstjanster.

Kollektivtrafiken &r stommen i ett hallbart transportsystem

Enligt SKLs handbok Parkering for hallbar stadsutveckling (SKL, 2013) bor av-
standet till kollektivtrafikhallplats samordnas med avstandet till parkering och
vara dimensionerande for lokalisering av parkeringsanléaggningar. Principen bor
vara att avstandet till kollektivtrafikhallplatsen bor vara lika langt eller kortare
an avstandet till bilparkeringen. | delar av Tomtebo strand &r dock avstandet till
kollektivtrafiken langt, langre &n vad som rekommenderas i till exempel Kol-
TRAST, vilket innebér att denna princip inte kan tillampas fullt ut utan att placera
bilparkeringsplatserna utanfor omradet. | dessa fall har avvagningar gjorts utifran
principer om trafiksakerhet och trafikalstring.

3.2 Parkering for egen bil ndra in- och utfarterna

Eftersom parkeringsanlédggningar genererar trafik som inte i onddan bor belasta
gatorna inom omradet foreslas att parkering for ej samnyttjade bilar lokaliseras i
omradets ytterkanter nara in- och utfarterna. Syftet med detta ar att minimera
biltrafiken inom omradet samt att i sa hog grad som mgjligt anvanda principen
om lika langt avstand till kollektivtrafiken som till parkeringsplatsen.

Ingen gatuparkering bor tillatas inom omradet utéver angoring och parkering for
personer med nedsatt rorelseférmaga (som ska inrymmas inom kvartersmarken).
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3.3 Bilpool narmare an privat bilparkering

Grundprincipen for lokalisering av bilpool i Tomtebo strand bor vara att det alltid
ska vara narmare till en bilpoolsbil &n till parkering for icke samnyttjad bil. Ef-
tersom bilpoolsbilar har en hdgre nyttjandegrad &n bilar som inte samnyttjas &r
det mer yteffektivt att placera parkering for dessa narmare bostéder och arbets-
platser. Att bilpoolsbilarna ligger narmare innebar ocksa att deras relativa attrak-
tivitet ur ett restidsperspektiv okas.

Poolbilar bor finnas inom varje delomrade i Tomtebo strand. Bilarna foreslas
lokaliseras pa reserverade parkeringsytor utomhus inom respektive delomrade,
for att vara maximalt tillgangliga och synliga for boende och arbetande i och néra
Tomtebo strand samt &ven for besokare. Detta mojliggor en hogre grad av sam-
nyttjande samt en flexibilitet i systemet i och med att fler bilar finns tillgdngliga
an om poolbilar avsedda for ett bostadskvarter ar placerade inom kvartersmarken
utan mojlighet att nyttjas av andra.

3.4 Cykelpool inom kvarteret

Cyklar av olika slag i en cykelpool bor finnas nara bostaden/arbetsplatsen for att
kunna anvandas for bade lokala resor, till exempel till mataffaren eller till den
egna parkerade bilen, och for langre resor inom staden (for boende), respektive
for korta resor i tjansten. Lamplig lokalisering av cykelpoolen dr inom det egna
kvarteret. Syftet med detta ar att gangavstandet till poolcyklar ska vara kortare
an avstandet till bilpoolsbilar respektive egen bil. Cyklarna i cykelpoolen bor
utgoras av “vanliga” cyklar saval som elcyklar och ladcyklar for att uppfylla flera
olika resbehov hos de boende.

3.5 Mobilitetscenter | stadsdelscentrum

Ett mobilitetscenter som erbjuder personlig service, reseradgivning och inform-
ation bor lokaliseras centralt i Tomtebo strand, forslagsvis i anslutning till hall-
platsen. Syftet med mobilitetscentret &r att erbjuda radgivning och information
for boende, bestkare och verksamma i omradet, samt att stdtta mobilitetsatagan-
den och driva kampanjer. Det ar svara avvagningar att bedoma riktningen i ut-
vecklingen och vilka av de nya mobilitettjdnsterna som ar har for att stanna. Det
ar darfor viktigt att ga framat med flexibla l6sningar och gora det majligt att
ansluta nya mobilitetsaktorer till plattformen.

Mobilitetscentrum kan aven verka som samlingslokal i omradet, till exempel for
utbildning kopplat till hallbar mobilitet eller andra delade tjanster, studiebesok,
etc.
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4. Samlokalisering av mobilitetsfunktioner

| detta kapitel beskrivs ett forslag pa hur mobilitetsfunktionerna kan samlokali-
seras, samt hur en etapputbyggnad kan se ut.

4.1 Oséakerheter i mobilitetslandskapet kraver flexibilitet

For narvarande pagar en snabb utveckling inom omradet mobilitetstjanster vilket
innebdr att det ar svart att forutsaga hur anvandningen av olika mobilitetstjanster
kommer att se ut samt vilka ytor som kommer att behdvas i framtiden.

En utveckling av sjalvkdrande bilar skulle till exempel kunna minska behovet av
parkering inom gangavstand radikalt, om dessa kan kora fram sig sjalva till lamp-
liga pastigningspunkter i ganghastighet. Forslaget nedan utgor en sammanstall-
ning av dagens kunskap inom omradet, men det ar viktigt att det finns en viss
flexibilitet i plandokumenten for att ta hojd for framtidens transportlésningar. Ett
sétt att hantera osakerheter kring nya mobilitetstjanster beskrivs i 3.1. Ett satt &r
att arbeta med etapputbyggnad av mobilitetshubbar som beskrivs i 0.

4.2 Mobilitetshubbar

En mobilitetshubb &r en fysisk plats for samlokalisering av flera mobilitetstjans-
ter.

Parkeringsplats for ej samnyttjad bil foreslas lokaliseras i mobilitetshubbar i an-
slutning till omradets in- och utfarter. Férutom dessa parkeringsplatser foreslas
mobilitetshubbarna innehalla plats for bilpool, hyrcyklar och cykelparkering for
egen cykel. Syftet med denna samlokalisering ar att underlatta resor till och fran
mobilitetshubben samt att avstandet till bilpoolsbil och hyrcyklar alltid ska vara
narmre an avstandet till egen bil.

Varje mobilitetshubb foreslas dimensioneras for cirka 600 parkeringsplatser. For
att inrymma det antal parkeringsplatser som ar beraknat for omradet kravs det 3—
4 mobilitetshus (1500 parkeringsplatser for boendeparkering samt 600 platser for
arbetsplatsparkering).

Ur ett trygghetsperspektiv ar det en fordel om mobilitetshubbarna &r bemannade,
exempelvis med personal som kan tillhandahalla cykelservice eller annan service
kopplad till mobilitetsfunktionerna, eller genom att andra typer av bemannade
verksamheter 6ppna for allméanheten lokaliseras i byggnadens bottenvaning.

For att framtidssdkra I6sningen och mojliggora alternativ anvandning av bygg-
naden foreslas att mobilitetshubbarna laggs ovan jord och inte som garage. Mo-
bilitetshubbarna bor erbjuda bésta tillganglighet till cykel och delade mobilitets-
tjanster, vilka darfor foretradesvis bor lokaliseras i bottenplan, ndra entréer och
hissar, medan privat bilparkering kan lokaliseras pa de 6vre vaningsplanen.
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4.3 Placering av bilpoolsbilar

Bilpoolsbilar bor enligt principerna i 3.3 vara lokaliserade pa samma avstand el-
ler ndrmare an ej samnyttjad bil. De poolbilar som inte lokaliseras i mobilitets-
hubbarna foreslas placeras synligt i respektive delomrade i Tomtebo strand, pa
reserverade parkeringsplatser. Langsta avstand till bil i bilpool foreslas vara 400
m, vilket motsvarar fem minuters promenad. Antalet bilar dimensioneras efter
antalet anslutna hushall.

Forebilden for denna princip &r Vallastadens reserverade parkeringsplatser for
bilpool som ligger pad kommunal kvartersmark, vilket mojliggor tillgang till bi-
larna for alla, bade boende i Tomtebo strand och narliggande omraden, besokare
och personer som arbetar i omradet. Samma forfarande, att inratta kommunal
kvartersmark, rekommenderas i Tomtebo strand. For att parkering av poolbilarna
inte i onddan ska Oka trafiken foreslas parkeringsplatser for bilpoolsbilar placeras
langs med storre gator med en uppsamlande funktion, i den man de finns.

4.4 Placering av cykelpool

Cykelpool foreslas finnas i varje kvarter, pa kvartersmark. Dimensionering och
placering gors utifran den tankta kvartersstrukturen, men det ar viktigt att samt-
liga boende har kort avstand till cykelpoolen samt att placeringen ar vaderskyd-
dad eller inomhus samtidigt som den &r latt nabar. Denna losning kan krava sam-
verkan mellan byggaktorer i de fall da flera byggaktorer delar pa ett kvarter. Sa
lange de funktioner som cykelpoolen ska tillhandahalla finns tillgangliga foreslas
det vara tillatet med flera bilpooler inom samma kvarter om denna lésning fore-
dras av byggaktorerna, men grundkravet pa tillganglighet till cykelpool inom
samma kvarter maste uppfyllas.

4.5 Forslag pa etapputbyggnad

Syftet med en etapputbyggnad av mobilitetshubbar &r att endast tillhandahalla
det utrymme for parkering som kommer att bli utnyttjat, och avvakta med att
bygga ut den fulla kapaciteten tills det &r sakert att den behovs.

Forslagsvis sa byggs mobilitetshubbarna ut i samma takt som de forsta etapperna
av bostéder och arbetsplatser, dvs vid inflyttning bor parkeringsplatser enligt par-
keringsnormen finnas tillgangliga, liksom samtliga mobilitetsfunktioner och -
tjanster som avtalats med byggaktorerna. Tillfallig eller permanent plats for
bilpoolsbilar bor finnas i samma omrade som bostader och arbetsplatser.

Vid utbyggnaden av omradet ar det ocksa viktigt att cykelinfrastruktur och kol-
lektivtrafik tidigt finns pa plats. For att kunna erbjuda ett attraktivt utbud av kol-
lektivtrafik redan fran forsta inflytt, kan det darfor finnas behov av tillaggsbe-
stallningar/utkad finansiering av kollektivtrafikutbudet i omradet.

3-4 mobilitetshus a 600 platser har uppskattats behdvas for Tomtebo strand. Ef-
tersom endast tva platser, i anslutning till omradets infarter, har identifierats som
lampliga for utplacering av mobilitetshubbarna av trafiksékerhets- och trafikal-
stringsskal foreslas varje infart fa 1-2 hubbar. Beroende pa i vilken del av omra-
det som utbyggnaden borjar valjs den ndrmast lokaliserade mobilitetshubben ut
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for att byggas forst. En skiss dver fotavtrycket som varje mobilitetshubb tar upp
i markniva finns i Figur 4-1. Uppskattningen ar gjord for en hubb med plats for
cirka 600 bilparkeringsplatser i 6-7 vaningsplan, vilket innebér att den tar upp
yta pa cirka 100x40 m i markniva.

Da delar av Tomtebo strand har héjdbegransningar for bebyggelsen pa grund av
den intilliggande flygplatsen kan det finnas begransning i antalet vaningsplan
som far byggas pa de aktuella platserna. Detta kan innebéra att utrymmet for
mobilitetshubbarna behdver utokas.

Figur 4-1  Det ungeféarliga fotavtrycket fér en mobilitetshubb som innehaller plats for 600 bilar i 67 va-
ningar, med plats for verksamheter i bottenvaning.

Infér senare utbyggnadsetapper bor nyttjandegraden hos de befintliga parke-

ringsplatserna analyseras innan beslut tas om byggandet av flera mobilitetshub-

bar. Verklig parkeringsefterfragan for de forsta etapperna foreslas anvandas som

bas for uppskattning av efterfragan hos efterfoljande etapper.

Mobilitetshubb nummer tva vid respektive infart bor i plan ha en alternativ an-
vandning av markytan. Ett forslag som &r relativt latt att omvandla kan vara att
marken anvands som park fram till att behov av parkering uppstar.
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5. Referensexempel

| detta kapitel beskrivs exempel pa omraden som tillampat principerna som fore-
slas for Tomtebo strand.

5.1 Bilpool narmare &n privat bilparkering

Vallastaden, Linkdping

Vid utbyggnaden av Vallastaden (ca 1500 bostéder), den nya bilfria stadsdelen i
Linkoping, bestdmdes det att inga bilar skulle parkeras i anslutning till eget bo-
ende. Istéllet byggdes en stor mobilitetshubb, Flustret (mer om det nedan i delav-
snitt 4.4). Mobilitetshubben placerade i utkanten av omradet for att minska bil-
trafik och gjorde det mdjligt for bilpooler att hamna nérmare anvandarna &n den
egna bilen. Bilpoolshilarna placerades ut pa kommunal tomtmark i omradet, mer
tillgangligt an parkering for den egna bilen.

5.2 Hyrcyklar inom kvarteret

Domagpark, Minchen

Mobilitetsstationer har utvecklats i det nybyggda bostadsomradet Domagpark
(cirka 4000 invanare). Syftet ar att minska privat bildgande och parkeringsbehov
i omradet igenom att erbjuda delade mobilitetstjanster. Férutom elbilar och
bransledrivna bilar finns elcyklar, ellastcyklar och elscootrar, som ar parkerade i
anslutning till bostadsentré.

For att fa tillgang till tjanster maste anvandarna bo i bostadsomradet. Den gene-
rella administrationen av mobilitetstjansterna hanteras av bostadsféreningen,
men bokning av samtliga fordon (bilar/cyklar/scootrar) gors via bilpoolsleveran-
torens bokningssystem (dygnet runt antingen via app, telefon eller webbsidan).



14

Trivector Traffic

S —
i -

oz Ty LJ

MOBILITETSSTATION

”y

Wi Py

Figur 5-1  Kartan illustrerar lokalisering av mobilitetsstationerna i omradet Domagpark i Muinchen. Den
6vre bilden visar det relativt enkla systemet for att fa tillgang till nycklar till de olika fordonen,
Oppnas enkelt med en pinkod (Kélla: https://www.domagkpark.de/).

5.3 Mobilitetshus for olika mobilitetstjanster

Flustret, Vallastaden

Flustret etablerades i samband med utbyggnaden av Vallastaden i Linkoping,
som omfattar cirka 1500 bostéder. For att skapa den bilfria stadsdelen Vallasta-
den insag man att bilarna behdver bo ndgon annanstans an sina dgare. Resultatet
blev Flustret, ett mangfunktionellt hus i utkanten av omradet for att minska bi-
larnas utrymme i omradet. Inférande av sopsug medforde dven att stadsdelen och
gaturummet inte behdvde dimensioneras efter sopbilarnas svangradier.

Flustret ar lokaliserat i utkanten av omradet for att minska transporterna inom
omradet. Tanken var att invanarna skulle stélla bilen tidigt, innan de kor in i om-
radet och pa sa vis minska biltransporterna inne i bostadsomradet. Genom att
minska behovet av biltransporter, parkering och avfallstransporter inom omradet
kunde det byggas tatare, sakrare och med mer pakostad ytbelaggning anpassad
for fotgangare och cyklister.

Planen var reglerad utan garage och all parkering frikOptes. Endast parkering for
personer med rorelsenedsattning och bilpool 16stes inom omradet genom anlég-
gande av kommunal tomtmark/kvartersmark som driftas av det kommunala bo-
laget Sankt Kors Fastigheter mot viss ersattning. Pa sa vis kunde dven sarskilda
platser reserveras for bilpool och bilpoolsplatserna kunde forldggas narmre
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anvandaren an parkering for privat bil. Krav stalldes dven pa att byggherrarna
skulle bekosta 5 ars medlemskap i bilpool for nyinflyttade.

Genom att samforlagga bilparkering och atervinningsrum, var dven tanken att
minska behovet av att ta bil till atervinningsstationen.

Byggherrarna alades daremot att bygga cykelparkering i anslutning till fastig-
heten. Pa grund av begransad kvartersmark valde manga byggherrar att l16sa cy-
kelparkeringen genom cykelparkeringsrum i markplan (inga kéllare tillats inom
omradet).

Figur 5-2 Flustret i Vallastaden.

5.4 Mobilitetscenter | stadsdelscentrum

Mobilitetsstation, Freiburg

Freiburgs kultur- och mobilitetsstation & bemannad och ligger vid centralstat-
ionen i stadens centrum. Mobilitetsstationen drivs av staden och innehaller bland
annat cykelparkering, reseradgivning, cykeluthyrning, en folkhégskola, ett kafé
och en organisation som ordnar guidade turer. Syftet ar bade att utgéra en mo-
tesplats for boende och att tillhandahalla mobilitetstjanster. Det finns ocksa par-
keringsgarage for bil som drivs av samma organisation, men dessa ligger pa an-
nan plats i staden med béttre biltillganglighet.
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6. Ovrigarekommendationer

| detta kapitel beskrivs tva forslag pa forandring av de givna forutsattningarna
for omradet, med syfte att 6ka mojligheterna att na malen gallande hallbar mobi-
litet.

6.1 Sankt parkeringstal

Enligt Umea kommuns hemsida ska 3 000 bostader byggas i Tomtebo strand,
vilket innebér ett genomsnittligt parkeringstal pa 0,5 for samtliga bostader. For
ett omrade med ambitioner att ligga i framkant gallande hallbarhet och hallbara
transporter ar detta parkeringstal relativt hogt. Relativt stora markytor behdver
ocksa reserveras for parkering.

6.2 Minskat avstand till kollektivtrafiken

| Figur 2-4 visas avstand mellan stombusshallplatser i det planerade nya omradet,
som uppgar till 900 meter bade till IKSU och till Nornaplatsen. Valet att endast
ha en hallplats i omradet kommer att leda till battre restidskvoter for kollektiv-
trafiken i och med minskad tid for stopp vid hallplats, men gangavstandet till
stora delar av den planerade bebyggelsen blir samtidigt langt. Gangavstandet till
hallplats for boende i befintliga norra Tomtebo blir ocksa forsamrat pa grund av
att en hallplats pa Alvans vig tas bort nar stombusslinjen dras om. Detta riskerar
att minska attraktiviteten hos resor med kollektivtrafiken.

| Figur 6-1 finns ett alternativt forslag med tva nya hallplatser inom omradet.
Avstandet mellan hallplatserna blir i detta forslag 600 meter i stallet for 900 me-
ter. Forslaget innebar en forbattring av gangavstanden till merparten av arbets-
platserna och bostaderna, som i betydligt hdgre utstrdéckning hamnar inom ett
gangavstand pa 400 meter, se Figur 6-2. Nackdelen ar avsaknaden av en central
samlingspunkt i omradet dar service och mobilitetscenter kan lokaliseras. Tva
hallplatser skulle dock kunna gora hela kollektivtrafikstraket till en starkare mal-
punkt langs hela strackan.
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Figur 6-1  Forslag pa alternativ utformning med tva hallplatser inom Tomtebo strand.

Figur 6-2  Strukturkarta 6ver Tomtebo strand med forslag pa tva hallplatser for kollektivtrafiken i stallet
for en. Avstdndet som ar markerat till hallplats &r en radie pa 300 m, vilket motsvarar ett
verkligt gdngavstand p& 400 m.



