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PM Tomtebo Strand

Bakgrund

Umed kommun vaxer och medfér att den statliga och den kommunala infrastrukturen 6msesidigt
paverkar varandra i hog utstrackning. En viktig del initialt ar att skapa en gemensam bild av hur
planerade exploateringar och infrastruktursatsningar i Umea paverkar trafiksystemet och
samhallsutvecklingen. Detta for att skapa grund for gemensamma planeringsférutsattningar for alla
parter.

Under 2021-2022 tog M4Traffic AB pa uppdrag av Umea kommun och Trafikverket fram en
trafikmodell for Umed kommun. Modellen bygger pa Trafikverkets modell for prognostisering och
simulering av resenarsstrommar aven kallad Sampers.

Samperssystemet bestar av en nationell modell (resor> 10 mil) och fem regionala modeller (resor <10
mil). Umed ingar i den regionala modell som benamns som Palt. | denna modell ingar primért
Gavleborgs Léan, Dalarnas Lan, Jamtlands lan, Vasternorrlands lan, Vasterbotten och Norrbotten.

| den nationella modellen genereras resor> 10 mil for fardmedlen tag, buss, flyg och bil uppdelat pa
arbetsresor, tjansteresor och privata resor.

| den regional modellen genereras resor <10 mil for fardmedlen bil, kollektivtrafik, gadng och cykel
uppdelat pa arbetsresor, tjansteresor och 6vriga resor (ex. handel, besok, fritid etc.).

Sampersmodellen ar uppbyggd runt en specifik omradesindelning som baseras pa sa kallade
Sampers-omraden. For varje omrade finns en stor mangd indata avseende befolkningens struktur,
exempelvis antal boende uppdelat pa kon, aldersklasser, inkomstklasser och tillgang till bil, antal
arbetsplatser inom varje omrade uppdelat p& olika branscher samt om omradet innehaller nagon form
av handel.

Annan indata till modellen inkluderar bland annat information om branslekostnader, kostnader for att
resa med kollektivtrafik, férvantad realinkomstutveckling, vagnatets utformning avseende vagtyper och
hastigheter mm, samt trafikering for kollektivtrafiken.

Utifran den indata som definieras kommer modellen att berédkna, i form av matriser, forvantat antal
resor som sker med olika fardmedel och drenden mellan de olika sampersomradena. Dessa matriser
kan sedan anvandas for att simulera floden i de definierade vag och kollektivtrafiknaten for att fa en
uppfattning om hur stor mangd trafik/resenarer som reser pa varje enskild lank i geografin.

Modellen som skapades innehar ett antal olika markanvéndning och infrastrukturscenarier enligt:

- Nulagesmodell (basar 217)

- Prognosar 2040 enligt Trafikverkets forvantade markanvandning och bilinnehav

- Prognosar 2040 enligt kommunens forvantade markanvandning. Bilinnehav en enligt
Trafikverkets antaganden om samma bilinnehav per capita som i nulagesmodellen.

- Prognosar 2050 BUA (business as usual), enligt kommunens férvantade markanvandning och
bilinnehav enligt Trafikverkets antaganden om samma bilinnehav per capita som i
nulagesmodellen.

- Prognosar 2050 (malstyrt) enligt kommunens prognos fér markanvandning. Antagande om
samma bilinnehav med avseende pa antal som i nulagesmodellen, dvs. ett lagre bilinnehav
per capita.
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Under september 2022 fick M4Traffic och Trivector Traffic AB i uppdrag att analysera kapaciteten i tva
cirkulationsplatser i dstra delen av Umea tatort, Tomteborondellen och Universitetsrondellen. De bade
cirkulationsplatserna forvantas paverkas av den utbyggnad som planeras i omradet Tomtebo Strand.

Detta PM amnar beskriva de delar av analysen som avser att genera indata frin Sampersmodellen
som sedan kan anvandas for vidare analyser i mer detaljerade analysverktyg for kapacitet.

Metod

Analyserna/prognoserna utgar fran den modell som beskrivs ovan. Dock kommer diverse justeringar
av modellen att implementeras for en mer representativ modellering i berért omrade.

De scenarier som 6nskas analyseras avser:

- Prognosar 2040 enligt Trafikverkets forvantade markanvandning och bilinnehav, med
utbyggnad av Tomtebo Strand.

- Prognosar 2040 enligt Trafikverkets forvantade markanvandning och bilinnehav, utan
utbyggnad av Tomtebo Strand

- Prognosar 2050 (malstyrt) enligt kommunens prognos for markanvandning. Antagande om
samma bilinnehav med avseende pa antal som i nulagesmodellen, dvs. ett lagre bilinnehav
per capita, med utbyggnad av Tomtebo Strand.

- Prognosar 2050 (malstyrt) enligt kommunens prognos for markanvandning. Antagande om
samma bilinnehav med avseende pé antal som i nulagesmodellen, dvs. ett lagre bilinnehav
per capita, utan utbyggnad av Tomtebo Strand

De justeringar som infors i modellen avser:

- Uppdelning av markanvandning for berérda scenarier till de tvd omraden i modellen som
avser Tomtebo Strand.

- Justerad anslutning av vagnat fran Tomtebo Strands sddra del mot Tomtebovagen

- Framtagning av nya scenarier utan utbyggnad av Tomtebo Strand.

- Anpassning av modellen for modellering av eftermiddagstrafik

- Anpassning av modellen for att kunna goéra uttag av svangandelar i berérda korsningspunkter.

| sitt grundutférande genererar modellen arsmedeldygnstrafik. D& vi inom ramen for detta projekt
behdver analysera eftermiddagens trafik anpassas modellen i sitt grundutférande till att generera
vardagsmedeldygnstrafik.

Detta innebar att for respektive scenario genomfors nya efterfrageberakningar i Sampersmodellen
efter ovan listade forandringar av forutsattningar.

Utifrdn av Sampers genererade matriser genomfors en nedbrytning av dessa for att fa fram matriser
som avser eftermiddagens trafik.

Efter genomférd nedbrytning genomfdrs nya simuleringar i vagnatet for vidare analys av
ruttvalsbeteende i berdrda korsningspunkter.

FOrutsattningar

| grundmodellen representeras Tomtebo Strand av tva trafikzoner, dvs. geografiska platser dar
resendrer startar- och avslutar sina resor. | grundmodellen innehar dock enbart ett av dessa omraden
indata avseende markanvandning. | denna analys genomférs en anpassning sa markanvandningen
fordelas pa de bada omradena enligt nedan.

Tabell 1- Markanvandning i Tomtebo Strand efter justering av Markanvandning, Trafikverket 2040

Omrade Boende Arbetsplatser | Bilantal/capita | Bildisponerare/capita | Kérkort/capita

Norra Tomtebo Strand 500 165 0,37 0,80 0,64
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Sédra Tomtebo Strand

3349

178

0,37

0,80

0,64

Summa

3849

343

0,37

0,80

0,64

Tabell 2- Markanvandning i Tomtebo Strand efter justering av Markanvandning, Ume& Kommun 2050,

Malstyrt scenario

Omrade Boende Arbetsplatser | Bilantal/capita | Bildisponerare/capita | Kérkort/capita
Norra Tomtebo Strand 569 248 0,19 0,40 0,37
Sédra Tomtebo Strand 3810 268 0,19 0,40 0,37
Summa 4379 516 0,19 0,40 0,37

Skillnaden mellan de bada markanvandningsscenarierna ar att Umeé kommun forvantar sig en nagot
hogre utveckling av omradena. Detta beror delvis pa att kommunens scenario avser ar 2050 medan
Trafikverkets scenario avser ar 2040. Dock kommer scenariot med Umea kommuns markanvandning
att ha ett betydligt lagre bilinnehav, ca. halften jamfort Trafikverkets scenario som en féljd av méalet om
att uppna ett resande med hallbara fardmedel pa ca 65 % fér kommunen som helhet.

Nedan visas vagnatet for utredningsomradet. Nytt i denna modellversion &r att trafik fran omradena i
Tomtebostrand delas av s& det norra omradet méaste ansluta mot Universitetsrondellen och det sédra
omradet mot Tomtebovagen.

N
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- Forbud biltrafik

\
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till
Tomtebovagen

Tomteborondellen

Figur 1- Vagnat inom utredningsomradet
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Eftermiddagstrafik

Sampersmodellen genererar inte matriser pa timniva per default utan anvandaren maste komplettera
modellens resultat med berakningar for att generera matriser pa timniva.

Modellen genererar resor per fardmedel och &rende per dygn (VMD eller AMD) enligt.

- Arbetsresor (bil, kollektivtrafik, cykel och gang)
- Tijansteresor (bil, kollektivtrafik, cykel och gang)
- Ovriga resor (bil, kollektivtrafik, cykel och gang)

For att kunna skapa timmatriser fran detta kravs att anvandaren har kannedom om hur stor andel av
dessa resor som startar under aktuell timme uppdelat pa arende.

| detta fall har vi inte haft ndgon kannedom om specifika andelar fér Umea kommun varpa andelar har
hamtats fran andra kallor dar sddana andelar har genererats fran exempelvis RVU data.

Nedan beskrivs de andelar som anvants.

Tabell 3- Andelar for nedbrytning av dygnsmatriser till eftermiddagsmatriser

Arende Andel
Arbetsresor fr&n omrade (eftermiddag) 0.012
Arbetsresor till omrade (eftermiddag) 0.191
Tjansteresor fran omrade (eftermiddag) 0.05
Tjansteresor till omrade (eftermiddag) 0.04
Ovriga resor frin omréde (eftermiddag) 0.117
Ovriga resor till omrade (eftermiddag) 0.07
Personbilar yrkestrafik 0.05
Lastbil utan slap 0.05
Lastbil med slap 0.05

Utbver andelarna nedan gors dven en upprakning av matriserna for att pa ett battre satt motsvara en
vardag under host eller var (sa kallat vintervardagsdygn).

Tabell 4- Omrékningsfaktorer VMD->VVMD

Arende Omrékningsfaktor VMD->VVMD
Arbetsresor 1.073
Tjansteresor 1.055
Ovriga resor 1.046

Faktorer ovan har hamtats frdn Sampersmodellen for Stockholm och andelar for nedbrytning till
eftermiddagstrafik har hamtats fran Malmo kommuns lokala Samperstillampning.

Resultat (Overgripande)

Nedan redovisas resultat frdn modellen. Overgripande resultat redovisas féor omradena i Tomtebo
Strand.

Trafikverket 2040

Tabell nedan visar antal resor som genereras i respektive omrade i Tomtebo Strand per
vardagsmedeldygn samt fairdmedelsandel och antal resor per boende och fardmedel.
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Tabell 5- Antal resor, fardmedelsandel och resor per capita

2040 TRV Bil Cykel Gang Koll Summa
Norra delen 438 (64% ;1,75) 96 (14% ;0,38) 68 (10% ;0,27) 82 (12%;0,33) | 684 (100% ;2,74)
Sédra delen 2904 (63%;1,73) | 666(15%;0,4) | 539(12%;0,32) | 483(11%;0,29) | 4592 (100% ;2,74)
Summa 3342 (63% ;1,74) 762 (14% ;0,4) 607 (12%;0,32) | 565 (11% ;0,29) | 5276 (100% ;2,74)
Umead Kommun i.u (65%; 1.59) i.u (13 %; 0.33) i,u(12 %; 0.28) i.u (10 %; 0.24) i.u(100 %; 2.44)

Resultaten visar att boende och arbetande i Tomtebo Strand som genomshnitt beter sig pa ungefar
samma satt i den norra och sddra delen. | jamforelse mot Umed kommun som helhet & man lite mer
benagen att resa, dock i storre utstrackning med hallbara fardmedel.

Nedan visas motsvarande for det malstyrda scenariot for 2050.

Tabell 6- Antal resor, fardmedelsandel och resor per capita

2050 Umea Malstyrt Bil Cykel Gang Koll Summa
Norra delen 89 (16% ;0,31) 204 (36% ;0,72) 130 (23% ;0,46) 148 (26% ;0,52) 571 (100% ;2,01)
Sodra delen 545 (14% ;0,29) 1357 (35%;0,71) | 1036 (27% ;0,54) | 891 (23%;0,47) | 3829 (100% ;2,01)
Summa 633 (14% ;0,29) 1561 (35%;0,71) | 1166 (27% ;0,53) | 1039 (24% ;0,47) | 4399 (100% ;2,01)
Umed Kommun i.u(33%; 0.63) i.u(27 %, 0.53) i,u (23 %; 0.45) i.u (17 %; 0.34) i.u(100 %; 1.95)

Precis som i prognosen med Trafikverkets forutsattningar genererar den norra och sddra delen i
genomsnitt ungefar samma resenérsbeteende.

| jamforelse med Umea kommun som helhet ar skillnaden dock relativt stor, dar boende i Tomtebo
Strand i betydligt stérre omfattning valjer hallbara fardmedel &n kommunen som helhet. Detta beror
sannolikt pa att scenariot i sig ar konstruerat s omraden i Umea tatort, dar Tomtebo Strand ingar, har
ett genomsnittligt Iagre bilinnehav an ovriga delar av kommunen. Man kommer alltsa vara mer
benagen att valja hallbara fardmedel ju om man bor i tatorten jamfort med landsbygdsomraden.
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Resultat (detaljerade)

Nedan redovisas mer detaljerade resultat fran modellen. Resultat fran modellen redovisas som
vardagsdygnstrafik timtrafik under eftermiddagens maxtimme samt svangande timtrafik under
eftermiddagens maxtimme i de tva aktuella cirkulationsplatserna. Dygnstrafiken avrundas till jamna

100-tal medan timtrafiken avrundas till jAmna 10-tal.

Nulagesmodell

Nulagesmodellen har inte justerats nagot inom ramen for detta projekt. Resultaten avser alltsa den
grundmodell som togs fram under 2021/2022.

Scenariot anvénds for att sakerstalla att trafikfloden ligger i ratt paritet jamfort trafikdata pa lankar i
utredningsomradet. Som jamférelse studeras matdata fr&n Trafikverkets ADT-métningar, dar
matningar pa timniva finns for ett antal vardagsdygn (lila text i figur nedan). Viss osékerhet finns kring
matningar da de ar ett medelvarde fran ett fatal méatningar frdn 2017 och 2019. De indikerar dock att

vardagsdygnstrafiken fangas pa ett rimligt satt for nulaget.
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Figur 2: Trafikflode per vardagsdygn, nulagesmodell
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Aven eftermiddagens maxtimme har stamts av mot Trafikverkets matningar. Aven har finns osékerhet
kring méatdata da endast ett fatal relevanta mattillféllen finns tillgangliga. Modellerad timtrafik visar pa
god 6verensstammelse mot matningar. Undantag &r i viss man trafik i norrgdende riktning pa E4/E12
mellan Tomteborondellen och Universitetsrondellen samt i sédergaende riktning fran
Tomteborondellen dar trafiken i modellen underskattas nagot.
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Figur 3: Trafikfléde eftermiddagens maxtimme, nulagesmodell
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Trafikverket 2040, med Tomtebo Strand

| Trafikverkets prognosscenario for ar 2040 med Tomtebo Strand ¢kar vardagsdygnstrafiken pa
E4/E12 som mest pa delen mellan Tomteborondellen och Universitetsrondellen dar ékningen ar 36 %
jamfort med nulaget. Norr om Universitetsrondellen ékar trafiken med 28 % fran nulaget medan
motsvarande siffra soder om Tomteborondellen &r 19 %. Pa Tomtebovégen, direkt 6ster om E4/E12,
okar trafiken med 31 % fr&n nulaget samtidigt som 6kningen p& Alidbacken &r 35 %.

Totala fléden vardagsdygn (2040 TRV, med Tomtebo Strand)
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Aven under eftermiddagens maxtimme gér det se en trafikdkning pa 36 % fran nulaget till aktuellt

prognosscenario pa E4/E12 mellan Tomteborondellen och Universitetsrondellen. Norr om

Universitetsrondellen &r 6kningen fran nulaget till prognosaret 35 % medan motsvarande 6kning séder
om Tomteborondellen &r 24 %. Anledningen till att 6kningen under eftermiddagens maxtimme ar

hogre an okningen for vardagsdygnstrafiken beror pa att vagen i modellen trafikeras av manga
arbetspendlare.

Pa Tomtebovagen okar trafiken under eftermiddagens maxtimme med 27 % jamfort med nulaget
samtidigt som motsvarande dkning pa Alidbacken &r 21 %.

Vid framtagandet av trafik under eftermiddagens maxtimme har antagande gjorts att timtrafiken under
eftermiddagen har samma fordelning av vardagsdygnstrafiken som idag. Detta innebar en osékerhet
som troligtvis medfor att angivna floden under eftermiddagen kan ses som hoga varden. Nar trafiken
Okar finns det skal att missténka att den kan sprida ut sig 6ver en langre period.

I
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| figuren nedan presenteras svangande trafik i Tomteborondellen under eftermiddagens maxtimme ar
2040 med Tomtebo Strand. | figuren gar det se att det inte finns ndgon vanstersvangande trafik fran
Alidbacken mot E4/E12 norr. Att denna trafik saknas i modellen beror p& att modellen &r relativt grov
och att den modellerade kan vélja alternativa vagar i relationer dar restidsskillnaden ar sma. |
scenariot utan exploatering i Tomtebo Strand gar det se att det finns 60 vanstersvangande i denna
relation. Motsvarande siffra borde vara rimlig i detta scenario med exploatering.

Ytterligare en osékerhet géller trafik som genereras i Alidhem, sydvéast om rondellen. Denna trafik har
mojlighet att ansluta till E4/E12 langre soderut vilket innebér att den vanstersvangande trafiken fran
Alidbacken méjligtvis underskattas medan den genomgaende trafiken pa E4/E12 i norrgéende riktning
Overskattas. Det samma galler aven for trafik i motsatt riktning dar hogersvangande trafik fran E4/E12
norr kan underskattas medan genomgaende trafik i sodergéende riktning kan éverskattas.

Totala floden eftermiddag (2040 TRV, med Tomtebo Strand)
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Figur 6: Svangrorelser Tomteborondellen, Trafikverket 2040 med Tomtebo Strand
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Nedan presenteras svangande trafik i Universitetsrondellen, troligtvis dverskattas den
vanstersvangande trafiken pd Gosta Skoglunds vag (vastra anslutningen) till foljd av det ruttval som
beskrevs ovan.

Totala floden eftermiddag (2040 TRV, med Tomtebo Strand)

KOGLUNDS VAG

Figur 7: Svangrorelser Universitetsrondellen, Trafikverket 2040 med Tomtebo Strand
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Trafikverket 2040, ej Tomtebo Strand

| Trafikverkets prognosscenario for ar 2040 utan Tomtebo Strand ligger trafikfloden p&d E4/E12 5-6 %

lagre jamfért med scenariot med Tomtebo Strand sett till vardagsdygnstrafiken. | faktiska tal ligger
flodet 1 000-1 400 fordon lagre i scenariot utan exploatering i Tomtebo Strand.

P& Tomtebovagen ar vardagsdygnsflodet 28 % lagre i scenariot utan exploatering jamfort med
scenariot med exploatering. P& Alidbacken ar motsvarande fldde 14 % lagre i alternativet utan
exploatering.
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Under eftermiddagens maxtimme &r det framforallt Tomtebovagen som far minskad trafik i scenariot
utan exploatering i Tomtebo Strand jamfort med scenariot med exploatering. Pa vagen ér trafikflodet
13 % lagre i scenariot utan exploatering. P& Alidbacken &r trafikfloden 7 % lagre i scenariot utan

exploatering medan trafiken pd E4/E12 endast ar 2-3 % lagre.
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Figur 9: Trafikfléde eftermiddagens maxtimme, Trafikverket 2040 utan Tomtebo Strand
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Den svangande trafiken i Tomteborondellen under eftermiddagens maxtimme i Trafikverkets scenario
utan exploatering i Tomtebo Strand presenteras i figuren nedan.

Totala fléden eftermiddag (2040 TRV, utan Tomtebo Strand)
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Figur 10: Svangrorelser Tomteborondellen, Trafikverket 2040 utan Tomtebo Strand
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Den svangande trafiken i Universitetsrondellen under eftermiddagens maxtimme i Trafikverkets
scenario utan exploatering i Tomtebo Strand presenteras i figuren nedan.

Totala fléden eftermiddag (2040 TRV, utan Tomtebo Strand)

SKOGLUNDS VA

Figur 11: Svangrorelser Universitetsrondellen, Trafikverket 2040 utan Tomtebo Strand
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Umea 2050 Malstyrt med Tomtebo Strand

I Umead kommuns malstyrda scenario for &r 2050 med exploatering i Tomtebo Strand gar det se att
trafikfloden under ett vardagsdygn &r lagre 4n de modellerade flodena for nulaget. PA Tomtebovégen
ar trafiken halverad och pa Alidbacken minskar trafiken med 43 %. P& E4/E12 minskar trafiken med

22 % sbéder om korsning med Tomtebovagen och med 13 % norr om korsningen.

iy
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Figur 12: Trafikflode per vardagsdygn, Umea kommun 2050 med Tomtebo Strand
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Aven under eftermiddagens maxtimme gar det se att trafikfldden i det malstyrda scenariot fér ar 2050
ar lagre an floden i nulagesmodellen. Aven har uppstar de stérsta minskningarna jamfoért med dagens

trafik p& Tomtebovagen (-41 % jamfort med trafik i nulagesmodellen). P& E4/E12 minskar trafiken med
21 % séder om Tomtebovagen och 10-12 % norr om samma vag.

Totala fléden eftermiddag (2050 Umed, med Tomtebo Strand)
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Figur 13: Trafikflode eftermiddagens maxtimme, Ume& kommun 2050 med Tomtebo Strand
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Den svangande trafiken i Tomteborondellen under eftermiddagens maxtimme i Ume& kommuns
malstyrda scenario med exploatering i Tomtebo Strand presenteras i figuren nedan.

Totala fléden eftermiddag (2050 Umed, med Tomtebo Strand)
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Figur 14: Svangrorelser Tomteborondellen, Umed kommun 2050 med Tomtebo Strand
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Svangande trafik under eftermiddagen i Universitetsrondellen presenteras nedan for Umed& kommuns

malstyrda scenario med exploatering i Tomtebo Strand. | figuren redovisas trafikfloden utan
avrundning da vissa strommar skulle avrundats till 0-varden.

Totala fléden eftermiddag (2050 Umed, med Tomtebo Strand)

Made with Emme. Map tiles @MapTiler

Figur 15: Svangrorelser Universitetsrondellen, Ume& kommun 2050 med Tomtebo Strand (OBS: ej avrundad

till jamna 10-tal for att visa alla floden)
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Umea 2050 Malstyrt, ej Tomtebo Strand

| det malstyrda scenariot utan exploatering i Tomtebo Strand uppstar endast mindre avvikelser pa

E4/E12 pa dygnsniva jamfort med motsvarande scenario med exploatering. Storst skillnad uppstar pa
Tomtebovégen dar trafiken i detta scenario ar 4 800 fordon (2400+2400) per vardagsdygn jamfort med
5 800 fordon i scenariot med exploatering.

Totala fléden vardagsdygn (2050 Umead, utan Tomtebo Strand)
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Figur 16: Trafikflode per vardagsdygn, Umea kommun 2050 utan Tomtebo Strand

20

© M4Traffic

300

Made with Emme. 1



2022-09-21

Inte heller eftermiddagens timtrafik visar pa nagra storre avvikelser i kommunens malstyrda scenario
utan exploatering i Tomtebo Strand jamfort med motsvarande scenario med exploatering.

I

Totala fléden eftermiddag (2050 Ume3d, utan Tomtebo Strand)

130 130
180 170
=10
1Sh=}

240 —
> 400
S

<0
110
3
(=]
o~
‘?3.18
&0
70
~
R
~
22
™~
w
2%
=
B

Figur 17: Trafikflode eftermiddagens maxtimme, Ume& kommun 2050 utan Tomtebo Strand
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| figuren nedan presenteras svangande trafik i Tomteborondellen i kommunens malstyrda scenario for

2050 utan exploatering i Tomtebo Strand.

Totala fléden eftermiddag (2050 Umed, utan Tomtebo Strand)
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Figur 18: Svangrorelser Tomteborondellen, Umed kommun 2050 utan Tomtebo Strand
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| figuren nedan presenteras svangande trafik i Universitetsrondellen i kommunens malstyrda scenario
for 2050 utan exploatering i Tomtebo Strand.

Totala fléden eftermiddag (2050 Ume3, utan Tomtebo Strand)

Figur 19: Svangrorelser Universitetsrondellen, Umea kommun 2050 utan Tomtebo Strand
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Sammanstallning svangande trafik

Nedan sammanstalls svangande trafikstrommar i de aktuella korsningspunkterna Tomteborondellen
och Universitetsmodellen. | sammanstéllningen redovisas totala trafikmangder som inkluderar bade
personbilar och tung trafik. D& resultaten &r modellberaknade frdn en 6vergripande kommunmodell
ska de ses pa med en viss osékerhet. Vid kapacitetsberékningar med framtagna floden
rekommenderas darfor att kénslighetsanalyser gors.

Noterbart for resultaten ar att kommunens malstyrda scenarion for ar 2050 (bade med och utan
exploatering i Tomtebo Strand) ger lagre trafikfloden &n vad som noterats i nuldgesmodellen och

matningar pa E4/E12.

| Tomteborondellen noterades att det inte forekom ndgon vanstersvangande trafik i modellen med
Trafikverksscenariot for ar 2040 med exploatering i Tomtebo Strand. Den saknade trafiken beror
troligtvis pa ett kast i modelleringarna och att detta varde istallet borde vara 60 svangande fordon mot
norr likt motsvarande scenario utan exploatering.
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Figur 20: Svangande trafik i Tomteborondellen for de studerade prognosscenarierna
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| Universitetsrondellen noteras att vanstersvangande trafik ar hogre i Trafikverkets 2040-scenario med
exploatering i Tomtebo Strand &n i motsvarande scenario utan exploatering. Denna avvikelse beror
troligtvis ocksa pa det kast i natutlaggningen som togs upp ovan. Forslagsvis minskas den
vanstersvangande trafiken fran Gosta Skoglunds vag i detta scenario med 50 fordon samtidigt som
genomgaende trafik fran E4/E12 soder 6kas med 50 fordon.
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Figur 21: Svangande trafik i Universitetsrondellen for de studerade prognosscenarierna
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