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SAMMANFATTNING

Umea kommun planerar en ny stadsdel, Tomtebo strand, vaster om Nydalasjon.
Omradet planeras inrymma cirka 3 000 bostader samt verksamheter sasom kontor,
forskolor, skolor och dldreboende. Kommunen har tillsammans med byggaktérerna
inom etapp 1 tagit fram ett gemensamt paket av mobilitetsatgarder som tillsammans
ska sdnka efterfragan pa bilparkering i etapp 1. Syftet med denna utredning ar att ta
fram reducerade parkeringstal for bil for etapp 1 utifran foreslagna atgarder.

Det planerade cykelvagnatet i Tomtebo strand ar tydligt utformat for att ge gena och
direkta kopplingar till det befintliga cykelvagnatet. Gallande kollektivtrafik kommer
omradet forsérjas via busslinje 8 som ska na omradet via Alidhem och fortsitta till
Tomtebo.

| denna utredning har en nuldgesbeskrivning tagits fram vilken inkluderar
forutsattningar for gang, cykel, kollektivtrafik, biligande, malpunkter samt restids- och
genhetskvoter. Vidare har en kartlaggning av jamférbara omraden gjorts med
avseende pa parkeringstal, atgardspaket och reduktionsnivaer. Underlaget lag till
grund for forslag till (ej reducerade) parkeringstal fér etapp 1 i Tomtebo strand.

Det framtagna atgardspaketet har analyserats och kompletterande atgarder for att 6ka
effekten pa bilparkeringsefterfragan har foreslagits. Darefter har en bedomning gjorts
gdllande rimliga reduktionsnivaer for olika malgrupper och denna reduktion har
applicerats pa foreslagna parkeringstal. Forslag gallande grundparkeringstal,
reducerade parkeringstal och reduktionsnivaer presenteras i tabellen nedan.

Verksamhet Grundparkeringstal Reducerat parkeringstal Reduktionsniva
Boende: 5,5 per 1 000 m? BTA Boende: 3,3 per 1 000 m? BTA 40 %
Bostader Besokare: 1 per 1 000 m? BTA Besokare: 0,9 per 1 000 m? BTA 10%
Anstallda: 9 per 1 000 m? BTA Anstdllda: 6,3 per 1 000 m? BTA 30%
Kontor Besdkare: 1 per 1 000 m? BTA Besdkare: 0,9 per 1 000 m? BTA 10 %
B Anstallda: 2 per 1 000 m? BTA Anstdllda: 1,7 per 1 000 m? BTA 15%
Aldreboende Besokare: 1 per 1 000 m? BTA Besokare: 0,9 per 1 000 m? BTA 10%
0,055 per barn 0,05 per barn 10%
0,3 per anstalld 0,25 per anstalld 15%
Forskola 1 plats for drift 1 plats for drift
0,033 per barn 0,03 per barn 10 %
0,3 per anstalld 0,25 per anstalld 15%
Skola 2 platser for drift 2 platser for drift
Rekreation 0,2 per besokare 0,18 per besokare 10 %
Idrottshall 0,5 per besokare 0,45 per besokare 10%
(padel) 0,4 per anstalld 0,35 per anstalld 15 %

For att atgardspaketet ska kunna ge forvantad effekt behover samtliga atgarder
genomforas, eftersom atgarderna kompletterar varandra och tillsammans majliggor en
sankt efterfragan pa bilparkering. Om nagon atgard uteblir innebar det darfor att
parkeringsefterfragan sannolikt 6kar, vilket bor innebara en hdjning av det reducerade
parkeringstalet. Som stod vid upprakning av parkeringstalet har atgarderna
kategoriserats utifran sin bedéomda effekt och vilken minskning som behover géras av
reduktionsnivan vid ett uteblivet eller bristande genomférande.

Samnyttjande av parkeringsplatser gor det mojligt att optimera markanvandningen
inom omradet. Darfor har dven forvantade beldggningsgrader tagits fram for
berdakningar av samnyttjande for etapp 1.
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1 INLEDNING

Mellan Nydalasjon och E4/E12 planerar Umea kommun den nya stadsdelen Tomtebo
strand. Omradet planeras inrymma cirka 3 000 bostader samt verksamheter sisom
kontor, forskolor, skolor och dldreboende. Visionen for Tomtebo strand ar att omradet
ska bli en internationell forebild for hallbar stadsutveckling. Omradet planeras pa ett
satt som begransar tillganglighet med bil och skapar férutsattningar for en attraktiv
kollektivtrafik samt sdker och attraktiv infrastruktur for gang- och cykeltrafik.

Stadsdelen planeras intill Umeas storsta arbetsplatsomrade, Universitetsstaden. (Umea
kommun, 2021a)

‘ Olle Fiskares

Tomtebo®
\V ‘rpni{ellén' ——

‘|! o =

Figur 1. Struktur fér Tomtebo strand. Kélla: Umea kommun, 2021a.

Tomtebo strand har delats in i 4 etapper varav etapp 1 omfattar 900-1 000 lagenheter,
brandstation, torg, centrumservice, verksamheter och tva mobilitetshubbar dar den

ena ska utgora parkering for privatiagda bilar (se Figur 2). Endast parkering for
rorelsehindrade far placeras pa fastighetsmark.

Etapp 1 inkluderar dven bussgatan som gar genom omradet fran Universitetsrondellen.
Kommunen har tillsammans med byggaktdrerna inom etapp 1 tagit fram ett

gemensamt paket av mobilitetsatgarder som tillsammans ska sanka efterfragan pa
bilparkering i etapp 1.

Tyréns Sverige AB Gotgatan 74 2021-12-06
118 26 Stockholm

Tel:010 452 20 00 www.tyrens.se

Sate: Stockholm Org.nr: 556194-7986
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Figur 2. Etappindelning fér Tomtebo strand. Kélla: Umea kommun, 2021a.

Tomtebo strand kommer ha en tét kvarterstruktur dar gang- och cykelvagnatet ar
finmaskigt med flera huvudstrak. Biltrafik begransas till vissa huvudsakliga strak
genom att parkeringshus ar placerade i omradets ytterkanter. Inom omradet planeras
en bussgata vilken mojliggor for bussar i linjetrafik att na etapp 1 fran
Universitetrondellen. Genomfartstrafik langs bussgatan forebyggs genom att biltrafik
inte kommer att tillatas mellan etapp 3 och 4.

2021-12-06
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Figur 3. Planerad trafikstruktur i Tomtebo strand. Heldragen grén linje utgér stomlinje for kollektivtrafik.
Heldragen réd linje &r huvudnét fér gang och cykel och streckad réd linje &r évriga gang- och cykelvégar.
Svart linje &r huvudsakliga strak for bilar. Kélla: Umea kommun, 2021a.

1.1 SYFTE

Syftet med denna utredning ar att ta fram reducerade parkeringstal for bil for etapp 1
utifran framtaget atgardspaket. Forslag till reducerade parkeringstal ska tas fram for
foljande verksamheter:
e Flerbostadshus
Kontor
Aldreboende
Forskola
Grundskola
Rekreation
Idrottshall (padel)

1.2 STYRDOKUMENT OCH KOMMUNALA MAL

Umea kommuns o6versiktsplan "Strategier for hallbar tillvaxt” innehaller sex
huvudpunkter som alla ar relevanta for planeringen av Tomtebo strand. Tillvaxt i
kollektivtrafikstrak innebdar att ny tat kvartersbebyggelse planeras langs de strak som
gynnar kollektivtrafiken pa basta satt. Femkilometersstaden innebar att sa langt det
ar mojligt ska ny bebyggelse samlas inom fem kilometers radie fran stadskarnan eller
universitetsomradet.
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Skapa hog tdthet i nya stadsdelar innebdr att en exploatering med tat
blandstadsbebyggelse kan ta stdd av och samtidigt stddja de nadrliggande "glesa”
stadsdelarnas utbud av service. Satsa pa offentliga rum och parker innebar att i den
tdta staden de offentliga rummen ska utformas med en skala som ger attraktiva,
trygga och upplevelserika platser och strak med plats for rekreation och gronska. Alla
ska vara med innebdr att bland annat att utga ifran barn, ungdomar och personer med
funktionsvariationer vid byggandet av staden - det leder till en stad for alla. Mer

stad betyder att staden ska kompletteras genom att lagga nya stadskvarter intill
gamla. En utveckling mot utékad anvandning av miljovanligare transportsatt sasom
gang, cykel och kollektivtrafik, frimjar bade den lokala luftmiljén och
bullersituationen. (Umea kommun, 2018)

Specifikt for trafik betonas dven att biltrafiken ar mer ytkravande an de hallbara
trafikslagen sett till de ytor som vagar och parkering kraver, och nagon fysisk
mojlighet att skapa ytterligare vagar for bilar finns inte i de centrala stadsdelarna.
Umeas invanare vill ocksa att kommunen satsar pa atgarder som férbattrar
forutsattningarna for cykling. | resvaneundersdkningar svarar Umeaborna att man
tycker att cykel ska prioriteras hogst, vilket exemplifieras med att cykel ska ges
foretrade framfor bil samt bra cykelparkeringar ska tillskapas. (Umea kommun, 2021b)

Umea kommun har inom ramarna for Viable Cities skrivit pa ett klimatkontrakt med
malet att vara koldioxidneutrala ar 2030 gallande Umea stad och 2040 for hela
kommunen. Kommunen och de kommunala bolagen har som mal att vara
klimatneutrala till 2025. Det innebar bland annat att transporternas klimatpaverkan
ska minska genom att drivmedlen ar fossilfria ar 2030 och att det hallbara resandet
okar. Ar 2025 ar malet att andelen resor med kollektivtrafik, cykel eller till fots
tillsammans minst 65 procent av alla resor for boende inom Umea tatort. (Umea
kommun, 2020)

1.3 RESVANOR | UMEA KOMMUN

En resvaneundersokning genomfoérdes 2014 i Umea kommun med syftet att fa en 6kad
kunskap om invanarnas resmonster for att kunna planera for hallbar tillvaxt i
kommunen. Fardmedelsfordelningen for veckans alla dagar fér Umea tatort fordelades
enligt foljande:

e Bil - 50 procent
Cykel - 27 procent
Till fots - 15 procent
Buss - 7 procent
Ovrigt - 1 procent

Pa vardagar minskar andelen bilresor till 47 procent samtidigt som buss- och
cykelandelen okar, vilket innebdar att bilen har en storre betydelse for resor under
helger. Under helger var fritidsaktiviteter eller inkép det vanligaste drendet, medan
arbete var det vanligaste drendet under vardagar.

Den vanligast forekommande resan under vardagar sker inom Alidhems-/NUS-omradet
eller inom Centrala stan. Alidhems-/NUS-omradet dr malpunkt for flest resor inom
kommunen. Detta beror dels pa att har omradet den stdrsta befolkningen i kommunen
och dessutom ar Umea Universitet och Norrlands Universitetssjukhus den vanligaste
malpunkten foér arbetsresor i kommunen. (Umea Kommun, 2014)

Uppdrag: 319415, Parkeringstal Tomtebo strand 2021-12-06
Bestdllare: Umea kommun Koncept
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2 NULAGESBESKRIVNING

| Tomtebo strand planeras ett storre stadsutvecklingsomrade i utkanten av 6stra Umea,
mellan 3-4 kilometer fran Umea centralstation och 6évriga delar av centrala Umea.
Direkt vaster om den planerade bebyggelsen passerar E4/E12 i nordsydlig riktning och
pa andra sidan motorvagen ligger bade universitets- och sjukhusomradet. | 6ster
angransar det till rekreationsomradet runt Nydalasjon och direkt sdder om omradet
finns Tomtebos befintliga bebyggelse (se Figur 4).
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Figur 4. Karta 6ver Umea. Umea centralstation markerad med réd cirkel. Den planerade bebyggelsen
markerad med orange cirkel. Kélla: Open Street Map och Tyréns.

2.1 CYKELVAGNAT

Direkt vaster om Tomtebo strand finns E4/E12 som utgor en barridr for kopplingar till
centrala Umea. Det finns dock tva befintliga passager under motorvdagen som ger
planskilda och sdkra kopplingar for bade gang och cykel. Det planerade cykelviagnatet i
Tomtebo strand ar tydligt utformat for att ge gena och direkta kopplingar till det
befintliga cykelvagnatet (se Figur 5).

#0 . : — Huvudndt+
- 7 eess Ovrigt huvudvagnit
—— Huvudvdgnat del av dygn

Figur 5. Huvudvégnét fér cykel. Gréna linjer &r de planerade cykelvdgar i Tomtebo strand som kopplar
samman omradet med stadens évriga cykelnét. Kélla: Umea kommun och Tyréns.
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2.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Busslinje nummer 8 passerar i dagslaget genom Alidhem innan den nar Tomtebo. |
Tomtebo strand planeras det for en prioriterad bussgata genom omradet. Tanken ar
att linje 8 ska passera genom omradet, istillet for att passera genom Alidhem.
Slutdestinationen kommer dock fortsatt att vara Tomtebo. Linjen kommer ha 10-
minuterstrafik i hogtrafik men kan i framtiden utokas till 5-minuterstrafik.

| resvaneundersdkningen var Tomtebo ett av tva omraden med hogst andel bussresor,
11 - 20 procent (Umea Kommun 2014). En forstarkning av kollektivtrafiken till
Tomtebo genom Tomtebo strand med prioriterad bussgata ger darfor inte bara den
tilkommande befolkningen i Tomtebo strand en god kollektivtrafiktillgang, utan
forbattrar dven for den befintliga befolkningen i Tomtebo.

Kollektivtrafikens stomlinjenéat
Stomlinje

Inom 500 m
fran stomlinje

: Inom 5 km fran Radhustorget
[ mom5km fran nus

@ Umea kommun 2018

Figur 6. Det planerade stomlinjenétet for Umeas kollektivtrafiknét. Vasaplan & markerad med réd cirkel
och den Tomtebo strand markerad med orange cirkel. Kélla: Umea kommun och Tyréns.

Uppdrag: 319415, Parkeringstal Tomtebo strand 2021-12-06

Bestdllare: Umea kommun Koncept

10(30)



TYRENS

2.3 GENOMSNITTLIGT BILAGANDE

Statistik for befintligt bilagande kan ge en god indikation kring hur stor
parkeringsefterfragan kan bli i den planerade bebyggelsen i Tomtebo strand. Utifran
avstand till centrum, bebyggelsestruktur och tillgang till kollektivtrafik bedémdes
Mariehem och Alidhem vara tva jimférbara omraden, samt delvis Tomtebo. | Alidhem
ar dock andelen studenter markant hogre an i de flesta andra omraden i Umea.

| nedanstaende tabell har ett genomsnittligt biligande fér en normalstor lagenhet med
tre rum och kék om cirka 70 m? rdknats fram utifran statistik for bildgande i
ligenheter med storlek om 61-70 m?respektive 71-80 m?. For Alidhem innebér det ett
genomsnittligt biligande om 0,41 per ldgenhet och for Mariehem 0,52 per lagenhet.

Tabell 1. Statistik fér bildgande fér respektive stadsdel. Bildgande i kolumnen fér 70 m? &r framréknat som
ett genomsnitt av de tva féregaende kolumnerna.

Storlek pa lagenheter

Stadsdel

61-70 m? 71-80 m? 70 m?
Berghem 0,48 0,56 0,52
Haga/Sandbacka 0,49 0,59 0,54
Centrala staden 0,44 0,50 0,47
Vasterslatt 0,61 0,61 0,61
Ersboda/Ersmark 0,43 0,52 0,48
Backen 0,50 0,67 0,59
Teg 0,54 0,59 0,56
Alidhem 0,35 0,47 0,41
Mariehem 0,46 0,58 0,52
Universitetsomradet 0,36 0,40 0,38
Tomtebo 0,54 0,59 0,56

24 LOKALA MALPUNKTER OCH RESTIDSKVOTER

Nedan beskrivs tillgdngligheten till narliggande grundlaggande service genom att
jamfora restidskvoter till dessa malpunkter. Sammantaget bedéms det planerade
omradet innehalla ett flertal olika serviceverksamheter inom promenadavstand.
Tabellen nedan visar att inom tre till atta minuters gangavstand nas livsmedelsbutiker,
apotek, vardcentral, postombud samt férskola och skola.

For att bedoma serviceutbudet i det planerade stadsutvecklingsomradet har ett flertal
olika antaganden gjorts:

e Inom Tomtebo strand har det bedomts rimligt att det etableras en mindre
livsmedelsbutik, apotek och utlamningsstalle for post.

e | angrdansande Tomtebo strax sdder om det planerade omradet planeras en
vardcentral. For gang- och cykeltrafikanter kommer det finnas en kortare vag,
da den centrala bussgatan e;j tillater 6vriga motorfordon.

e Inom etapp 1 har langsta mojliga avstand antagits till de olika malpunkterna.

e For att bedoma resandelen for barn som skjutsas med bil till den planerade
skolan har avstandet satts fran etapp 4.

e For malpunkter utanfér Tomtebo strand (vardcentral och Stora Coop) har
avstandet for gang och cykel angetts fran Sjotorget, den centrala punkten i
etapp 1. For bil har avstandet angetts fran det planerade mobilitetshuset i

etapp 1.
Uppdrag: 319415, Parkeringstal Tomtebo strand 2021-12-06
Bestdllare: Umea kommun Koncept
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| Tabell 2 redovisas en jamforelse av restiden mellan dels gang och bil, dels cykel och
bil. De bada restiderna divideras vilket ger en restidskvot. Det innebar att om
restidskvoten ar 1.0 ar restiden lika lang for bada trafikslagen och om den ar 0,7 for
gang/bil betyder det att gang dr 30 procent snabbare an bil. For att rdkna ut den
egentliga restiden laggs en terminaltid vid start och stopp till for alla resor med
fordon. Detta for att simulera den tid det tar att till exempel lasa upp samt hitta
parkering. For cykel ar den total terminaltiden satt till tva minuter och for bil ar den
satt till sju minuter. Detta eftersom mobilitetshusen ar planerade i utkanten av
omradet vilket ger en langre gangtid.

En jamforelse mellan restid for gdende och bil visar att alla malpunkter uppfyller
kraven for god standard vad galler restidskvot. Restiderna till fots ar nastan alltid
kortare jamfoért med bil, endast till Stora Coop ar restiden lika lang till fots och med bil.
For cykel uppfylls kraven for god standard for samtliga identifierade
serviceverksamheter i ndromradet.

Sammantaget visar restidskvoterna att forutsattningarna for gang och cykel ger en god
standard for att na den grundlaggande vardagliga servicen.

Tabell 2. Viktiga malpunkter med restidskvot fér gang, cykel och bil avrundat till en decimal. Restidskvoter
har rangordnats enligt TRAST:s standardnivaer fér god standard (<1,5), mindre god standard (1,5 - 2,0)
samt lag standard (>2,0). Gang (g), Cykel (c), Bil (b).

. . . . Restidskvot | Restidskvot
Malpunkt Avstand (m) Restid (min) gang/bil cykel/bil
@ 450 5
Mindre livsmedel 0.7 05
(uppskattat) © 450 4 ’ ’
(b) 450 8
Q) 650 8
Stora Coop Tomtebo ©) 650 4 1,0 0,5
(b) 500 8
@ 450 5
Apotek (uppskattat) ©) 450 4 0,7 0,5
(b) 450 8
@ 450 5
Forskola ©) 450 4 0,7 0,5
(b) 450 8
@ 450 5
Skola ©) 450 4 0,5 0,4
(b) 1500 10
o mningsstall @ 450 5
ost, utlamningsstdlle
(uppskattat) ©) 450 4 0,7 0,5
(b) 450 8
. @ 600 7
Lokal vardcentral,
Tomtebo © 600 4 Rl =
(b) 750 9
Uppdrag: 319415, Parkeringstal Tomtebo strand 2021-12-06
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2.5 GENHETSKVOTER OCH RESTIDSKVOTER TILL STORRE MALPUNKTER

For gang- och cykelvagnatet kan genheten visas med en genhetskvot, dar det verkliga
avstandet jamfoérs med avstandet fagelvdagen. Ju lagre genhetskvot desto genare och
mer direkt kan trafikanterna ta sig mellan start- och malpunkt, vilket kan ge en
indikation pa gang- och cykelnatets attraktivitet och tillganglighet. Stora arbetsplatser,
kollektivtrafik och handelscentrum ar intressanta att visa genheten till for gang- och
cykeltrafikanter. Se Tabell 3 nedan for klassificering av genhetskvoter enligt TRAST.

Tabell 3. Genhetskvotsstandard enligt TRAST.
Standardniva God Mindre god Lag

TRAST genhetskvot verklig vag/fagelvdagen <1,25 1,25-1,5 >1,5

Genhetskvoter har berdknats med utgangspunkt fran en mittpunkt pa Sjotorget i
Tomtebo strand till, Umea Universitet och Soderslatts handelsomrade. Genheten till
Umea Universitet och Umea centralstation ar god medan genhetskvoten for Soderslatts
handelsomrade ar lag, om an med mindre marginal. Méjligheterna till att férbattra
genheten till Sodersldtts handelsomrade och 6vrig intilliggande extern handel bedéms
dock som svara pa grund av fa kopplingar éver Umedlven.

Tabell 4. Exempel pa genhetskvoter fér gang- och cykelresor.

Umea Universitet 1,7 km Cirka 2,1 km 1,2
Vasaplan 3,8 km Cirka 4,6 km 1,2
Soderslatts handelsomrade 4,2 km Cirka 6,7 km 1,45

For att ytterligare forsta attraktiviteten for hallbara resor jamfort med bil till viktiga
malpunkter i Umea tatort undersoktes aven restidskvoter till Vasaplan, Umea
Universitet och Soderslatts handelsomrade. For definition av restidskvot se avsnitt 2.4.
Avstanden madttes fran Sjotorget i Tomtebo strand. For gang ar saval restid som
restidskvot av lag standard i jamforelse med bil. For cykel ar restidskvoten god
standard till alla malpunkter medans for kollektivtrafik dr det lag standard till
Soderslatts handelsomrade. For att mojliggora och underladtta storhandel utan egen
agd bil ar det darfor av stor vikt att de boende har tillgang till bade bilpool och
cykelpool med ladcykel, da dessa fardmedel har ungefar likvardig restid till
handelsomradet.

Tabell 5. Restidskvoter till stérre malpunkter i Umea tatort fér gang, cykel och bil avrundat till en decimal.
Restidskvoter har rangordnats enligt TRAST:s standardnivaer for god standard (<1,5), mindre god
standard (1,5 - 2,0) samt lag standard (>2,0). Gang (g), Cykel (c), Kollektivtrafik (k), Bil (b).

. . . . Restidskvot Restidskvot Restidskvot
Malpunkt Avstand (m) Restid (min) gang/bil cykel/bil | kollektivtrafik/bil
(9 4400 53
. (o) 4400 18
Vasaplan (hallplats) ® n/a 18 3,4 1,1 1,2
(b) 4200 15
(9 2200 26
c . (0 2200 10
Umea Universitet ® n/a 12 2,4 0,9 1,1
(b) 2100 11
Soderslatts © >800 70
handelsomrade ((8 58/00 f’ﬁ 3,8 1,2 2,2
(hallplats) n/a
(b) 5700 18
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3

3.1

PARKERINGSTAL

JAMFORBARA OMRADEN

Som underlag till bedémning av parkeringstal fé6r Tomtebo strand sammanstalls
parkeringstal och reduktionsnivaer for omraden liknande Tomtebo strand. Vid
identifiering av liknande omraden har féljande kriterier anvants:

Omradet ska vara forhallandevis nybyggt

Omradet ska vara beldget forhallandevis nara tva stora arbetsplatser, i forsta
hand universitet och sjukhus

Tatorten ska vara cykelvanlig

Tatorten ska vara forhallandevis jamforbar i storlek med avseende pa
invanarantal

De omraden som identifierats baserat pa ovanstaende kriterier ar:

Rosendal, Uppsala kommun
Vallastaden, Linkdpings kommun
Jakobsberg, Karlstads kommun
Brunnshog, Lunds kommun
Blomstergarden, Ostersunds kommun
Gavlehov, Gavle kommun

| féljande avsnitt presenteras parkeringstal och reduktionsnivaer for dessa omraden.

Uppdrag: 319415, Parkeringstal Tomtebo strand 2021-12-06
Bestdllare: Umea kommun Koncept
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3.1.1 PARKERINGSTAL

Cykelparkeringstal for flerbostadshus och kontor varierar mellan 25 och 35 respektive
15 till 40 platser per 1 000 m? BTA. Halften av kommunerna efterfragar sarskild
utredning for dldreboenden. Formen for parkeringstal for férskola och grundskola
varierar mellan platser per barn/anstalld samt antal platser per 1 000 m? BTA. For
idrottsanlaggningar kraver samtliga kommuner en sarskild utredning. Gavle kommun
har angivit 0,5 platser per besékare samtidigt som sarskild utredning rekommenderas.
Endast Stockholms stad har en parkeringsstrategi for idrottsanlaggningar. Den bedéms
dock ej jamforbar for forutsattningarna i Tomtebo strand. Parkeringstal for
rekreationsomraden saknas. Se sammanstallning av cykelparkeringstal i

Tabell 6.

Tabell 6. Parkeringsplatser for cykel for jamférbara omraden. Tal markerade med en asterisk(*) har
réknats om antingen fran m? BOA eller fran platser per ldgenhet.

Bostdder Kontor Aldreboende Forskola Grundskola  Mindre Rekreations-
Omrade/Verksamhet (per 1 000 (per 1 000 (per 1 000 m*> (per 1 000 m*> (per 1 000 idrotts- omrade
m? BTA) m? BTA) BTA) BTA) m? BTA) anlaggning

0,4 platser per
barn (kan finnas

behov av
Rosendal, Uppsala parkering for
(Uppsala kommun, Sarskild cykelkdrror 0,55 platser  Sarskild Sarskild
2018) 32% 40 utredning m.m.) per barn utredning utredning
Inomhus
for boende:
20
Utomhus
for boende
& Anstallda: Anstdllda: 7 Anstallda: 3
Vallastaden, Linképing besdkare: 16 Fordldrar & Elever: 27-47
(Link6pings kommun, 10 Besokare: 2 barn: 15 Totalt: 30- Sarskild Sarskild
2012) Totalt: 30 Totalt: 18 5 Totalt: 22 50 utredning utredning
Jakobsberg, Karlstad
(Karlstads kommun, Sarskild Sarskild Sarskild Sarskild Sarskild
2016) 28-30 15 utredning utredning utredning utredning utredning
Brunnshoég, Lund (Lunds Sarskild Sarskild
kommun, 2018) 30 20 10 20 30-45 utredning utredning
Inomhus
for boende:
20 Inomhus
Utomhus Boende: 3
for boende Utomhus Anstallda: 7
& Anstallda: Boende: 3 Anstéllda: 7 Elever &
Blomstergarden, besokare: 22 Anstallda: 2 Foraldrar & besokare:
Ostersund (Ostersunds 15 Besokare: 3 Besokare: 3 barn: 15 23,38 Sarskild Sarskild
kommun, 2016) Totalt: 35 Totalt: 25 Totalt: 11 Totalt: 22  Totalt: 30,38 utredning utredning
Minst 0,5 per 0,5 per
anstalld. Vader- besodkare.
skyddade Sarskilda
platser att utredningar
lamna barnvagn kravs
& ev. beroende pa
Gavlehov, Gavle (Gavle Sarskild cykelkdrra Minst 0,5 typ av Sarskild
kommun, 2014) 25% 20 utredning per anstdlld anlaggning. utredning
Uppdrag: 319415, Parkeringstal Tomtebo strand 2021-12-06
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Bilparkeringstal for flerbostadshus och kontor varierar mellan 6 och 10 respektive 3 till
15 platser per 1 000 m? BTA. Halften av kommunerna efterfragar sarskild utredning for
dldreboenden. Formen for parkeringstal for foérskola och grundskola varierar mellan
platser per barn/anstdlld samt antal platser per 1 000 m? BTA. Samtliga kommuner
kraver sarskild utredning for idrottsanlaggning. Gavle kommun har angivit 0,2 per

1 000 m? BTA samtidigt som sarskild utredning rekommenderas. Endast Stockholms
stad har en parkeringsstrategi for idrottsanlaggningar. Den bedoms dock ej jamforbar
for forutsattningarna i Tomtebo strand. Parkeringstal for rekreationsomraden saknas.
Se sammanstallning av bilparkeringstal i Tabell 7.

Tabell 7. Parkeringsplatser for bil fér jgmférbara omraden. Tal markerade med en asterisk(*) har rédknats
om antingen fran m? BOA eller fran platser per lagenhet.

Bostdder Kontor Aldreboende Forskola Grundskola Mindre Rekreations-
Omrade/verksamhet (per 1 000 m? (per 1 000 (per 1 000 m* (per 1 000 (per 1 000 idrotts- omrade
BTA) m? BTA) BTA) m? BTA) m? BTA) anldggning
0,1
Rosendal, Uppsala (Uppsala Sarskild platser per 0,03 platser  Sarskild Sarskild
kommun, 2018) 6% 5 utredning barn per barn utredning utredning
Anstillda:
4,5 Anstallda: 2
Anstallda: 8,5 Fordldrar  Foraldrar
Vallastaden, Linképing Besdkare: 1,5 m.fl.: 5 m.fl.: 5 Sarskild Sarskild
(Linkdpings kommun, 2012) 8 Totalt: 10 2,5 Totalt: 9,5 Totalt: 7 utredning utredning
Jakobsberg, Karlstad Sarskild Sarskild Sarskild Sarskild Sarskild
(Karlstads kommun, 2016) 10 3-10 utredning utredning utredning  utredning utredning
Brunnshég, Lund Sarskild Sarskild
(Lunds kommun, 2018) 9 12 5 5 5 utredning utredning
Anstallda:
3
Blomstergarden, Ostersund Anstéllda: 7 Boende: 1 Bestkare: Anstallda: 3
(Ostersunds kommun, Besokare: 1 Besokare: 1,5 3 Besokare: 3 Sarskild Sarskild
2016) 8 Totalt: 8 Totalt: 2,5 Totalt: 6 Totalt: 6 utredning utredning
0,2 per 1
0,05 per 000 m2 BTA.
barn 0,03 per Sarskilda
0,2-0,5 barn utredningar

per 0,2-0,5 per kravs
anstalld anstalld  beroende pa

Gavlehov, Gavle Sarskild 1 plats for 2 platser for typ av Sarskild
(Gavle kommun, 2014) 7* 7-15 utredning drift drift anldggning. utredning
Uppdrag: 319415, Parkeringstal Tomtebo strand 2021-12-06
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3.1.2 REDUKTIONSNIVAER FOR BILPARKERING

Bilparkeringstal for bostdder i jamforbara omraden varierar mellan 6 och 11 platser per
1 000 m? BTA. Mdjliga maximala reduktionsnivaer for bilparkeringstal varierar fran 20
till 50 procent for flerbostadshus, bortsett fran Karlstad och Lund dar det ar majligt att
med atgarder och bilfria avtal reducera med 90 procent. Lunds kommun har dven
angivit en mojlig reduktionsniva for kontor om 20 till 30 procent. Ifall maximala
mojliga reduktion appliceras pa respektive kommuns parkeringstal erhalls ett spann pa
4,8 till 6 platser per 1 000 m? BTA for flerbostadshus.

En genomgang av respektive kommuns parkeringsnorm har gjorts med avseende pa
mobilitetsatgarder. Atgardernas omfattning och kvalitet har jamfoérts med de atgarder
som foreslagits for etapp 1 i Tomtebo strand. Darefter har en bedémning gjorts
gallande ifall de andra kommunernas atgardspaket anses vara jamforbara med
atgardspaketet for etapp 1. Bedomningen framgar i den sista kolumnen i Tabell 8
nedan.

Tabell 8. Bilparkeringstal fér bostdder, reducerat parkeringstal samt reduktionsnivaer. Tal markerade med
en asterisk(*) har réknats om antingen fran m? BOA eller fran platser per ldgenhet.

Parkeringstal Maximalt Bedémning av jamfoérbarhet med
Omrade/verksamhet per 1 000 m? reducerat Maximal reduktionsniva atgardspaket for Tomtebo

BTA (bostdder) parkeringstal strand
Rosendal, Uppsala
(Uppsala kommun,
2018) 6* 4,8 Reduktion: 20 % Mindre omfattande
Vallastaden,
Linkoping
(Linképings kommun,
2012) 8 6 Reduktion: 25 % Mindre omfattande
Jakobsberg, Karlstad Reduktion: 50 %
(Karlstads kommun, Bilfria avtal - upp till 90 %
2016) 10 5 sankning Jamforbart

Reduktion flerbostadshus: 40 %

Brunnshoég, Lund Reduktion kontor: 20-30 %
(Lunds kommun, Atgirdspaket bilfritt boende,
2018) 9 5,4 90% sdnkning Jamforbart
ﬁlomstergérden,
Ostersund
(Ostersunds
kommun, 2016) 8 5,6 Reduktion: 30 % Mindre omfattande
Gavlehov, Gavle
(Gavle kommun, Mojligt att erhalla reduktion,
2014) 7* - niva ospecificerad
Uppdrag: 319415, Parkeringstal Tomtebo strand 2021-12-06
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4 FORESLAGET ATGARDSPAKET

Kommunen har tillsammans med byggaktorerna for etapp 1 tagit fram ett
atgardspaket innehallandes mobilitetsatgarder som ska genomfoéras for att sanka
efterfragan pa bilparkering. | detta kapitel presenteras och kommenteras dessa
atgarder, forslag till kompletterande atgarder samt forslag till reduktionsnivaer for
atgardspaketet.

Foljande atgarder har av kommunen och byggaktérerna foreslagits att vara
motprestationer for sankt parkeringstal inom etapp 1:

Attraktiv cykelparkering

Bilpool och ladcykelpool

Samlade parkeringsanlaggningar/mobilitetshubbar
Digital mobilitetstjanst

Leveransboxar

Nedan foljer en genomgang av respektive atgard.

4.1 ATTRAKTIV CYKELPARKERING
Madlgrupp: Boende, anstallda kontor, anstallda 6vriga verksamheter

Beskrivning: Riktlinjer och krav gdllande antal cykelparkeringar, storlek, placering,
vaderskydd, sdkerhet, tillganglighet, kringutrustning samt ladcyklar, elcyklar eller
andra cykelfordon finns sammanstallt for att skapa en attraktiv cykelparkering.

Kommentar: Parkeringstalen bedoms ligga i linje med parkeringstal for jamforbara
omraden.

En vanlig cykel ar cirka 700 mm bred, cirka 2 000 mm lang och 1 000 mm hog.
Hansyn behdver tas till platsbehovet vid parkering och avhamtning. Dar ramlasbara
cykelstall placeras bor ett matt om c¢/c 800 mm anvandas mellan stallen. Intill vigg
placeras stillen med ett avstand om 600 mm. En bredare trehjulig cykel ar cirka 900
mm bred och for att méjliggora for barn att ta sig i och ur ladcykeln bedéms darfor ett
avstand om 1 200 mm vara rimligt.

Avseende mojlighet att ladda batteri till elcykel kan det vara fordelaktigt att gora en
vidare analys kring rimligheten att 10 procent kommer att efterfraga detta. | sadana
fall ar det nédvandigt att forse cykelrummen med skap att férvara batteriet i under
tiden det laddas. Manga cyklister kommer sannolikt foredra att ladda batteriet i
lagenheten pa grund av stoldrisk.

Om en nivaskillnad inte kan undvikas rekommenderas att tillfartsramper med svag
lutning anvands sa att det gar att cykla hela vdagen eller att utan storre anstrdngning
leda cykeln. En ramplutning om 5 procent eller lagre rekommenderas. Vidare skulle det
kunna vara rimligt att foresla att samtliga dorrar ska kunna férses med dorroppnare.
Att behova stdlla upp dorrar bedéms innebéara en vasentlig forsamrad standard for
cyklister. Rekommendationen dr dven att antalet dorrar ska vara sa fa som méjligt.

Uppdrag: 319415, Parkeringstal Tomtebo strand 2021-12-06
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4.2 BILPOOL OCH LADCYKELPOOL
Mdlgrupp: Boende, anstdllda kontor

Beskrivning: Medlemskap ska vara inkluderat i bostadshyra/manadsavgift under tio ar
fran forsta inflyttning i respektive fastighet. Som utgangspunkt galler minst en poolbil
och en elladcykel per 70 lagenheter. Bilpool och elladcykelpool ska finnas tillganglig i
narmsta hubb eller parkeringshus fran respektive bostad.

Kommentar: Gallande bilpool och ladcykelpool brukar en vanligt férekommande
riktlinje for antal poolfordon vara 1 fordon per 50 lagenheter. Med tanke pa det
semiperifera laget for omradet skulle det kunna vara aktuellt att applicera 1 fordon per
50 lagenheter dven pa Tomtebo strand. Detta skulle innebadra 1 poolbil och 1 poolcykel
per 50 ldgenheter.

| och med formuleringen om att medlemskapet ska inga i bostadshyra/manadsavgift
under tio ar blir avtal en viktig fraga. Det ar svart for byggaktérer att teckna avtal med
bil- och ladcykelpoolleverantorer i tidigt skede i planeringsprocessen. Det viktigaste ar
att byggaktoren och kommunen kan avtala om att byggaktoren kommer att sdkerstalla
att det finns en leverantor av bil- och ladcykelpool, eftersom det ar svart for
byggaktoren att teckna avtal med en leverantor for tio ar framat. En utgangspunkt ar
att de flesta boende dger egen cykel och att cykelpoolen darfor bor besta av ladcyklar
och inte standardcyklar. Dock skulle det kunna vara fordelaktigt att inkludera ett par
standardelcyklar som kan nyttjas av anstadllda pa kontor. Cykelpoolen skulle dven
kunna utdokas med cyklar med olika funktioner, i olika storlekar och for olika aldrar. Ett
exempel ar barncyklar som ofta kan anvdandas under en begradnsad tid innan de
behover bytas ut till en storre modell. Att inkludera cyklar for yngre aldrar skulle darfor
kunna vara attraktivt for barnfamiljer.

4.3 SAMLADE PARKERINGSANLAGGNINGAR/MOBILITETSHUBBAR

Mdlgrupp: Boende, besdkare och anstillda

Beskrivning: Parkering ordnas i samlade parkeringsanlaggningar/mobilitetshubbar
enligt Figur 7. Enbart parkering for rorelsehindrade far placeras pa fastighetsmark.

Universitets-

rondellen i

1

E4 Kolbsicys, Vigen

Ofle Fiskares Véd s

Tomtebo- o

rondellen

P-hus

Figur 7. Parkeringsanldggningar och mobilitetshubbar i Tomtebo strand. Kélla: Umeé& kommun, 2021a.

Kommentar: Denna atgdrds beddoms ha god paverkan pa bade gatustruktur och
resvanor till och fran Tomtebo strand. Atgarden gér bland annat att avstandet till
bilparkering blir langre jamfért med cykelparkering och ibland aven jamfért med
narmaste busshallplats, vilket gor valet att ga och cykla mer attraktivt/lattare.
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4.4 DIGITAL MOBILITETSTJANST
Mdlgrupp: Boende, anstdllda kontor

Beskrivning: Tillgang till digital mobilitetstjanst for alla boende under tio ar fran forsta
inflytt i respektive fastighet. Foljande ska minst inga i tjdnsten: Reseplanerare,
bokningssystem for fordonspooler, biljettsystem och betallosning.

Kommentar: Det saknas studier som visar pa att det efterfragas en samlad tjanst for
mobilitet som inkluderar biljettsystem for kollektivtrafik. Utvarderingen av Brf Viva i
Goteborg visar pa en mycket lag efterfragan pa detta (Trivector, 2020). Beddomningen
ar att det finns befintliga [6sningar for reseplanerare, biljettsystem och betallésning
och att det ar svart (och ndédvandigtvis inte efterstravansvart) att konkurrera med
dessa. Det bor dock finnas en samlad tjanst for bokning av poolfordon och andra
mobilitetsatgarder. Rekommendationen ar darfor att istdllet avsatta resurser for
exempelvis digitala informationstavlor (se Avsnitt 4.7.1).

4.5 LEVERANSBOXAR
Mdlgrupp: Boende

Beskrivning: Leveransboxar anldggs i anslutning till mobilitetshubbar i syfte att
mojliggéra hemleverans av varor under den tid de boende inte &r hemma samt for att
minimera inkdpsresor och resor for hamtning av paket.

Kommentar: Fastighetsutvecklare behéver planera for paketleveranser vid bostaden,
och det med en viss inbyggd flexibilitet. Utvecklingen av e-handeln har 6kat de senaste
aren och det ar svart att bedéma den framtida utvecklingen. Paketboxar for
hemleveranser i anslutning till entrén ar en stor bekvamlighet for de boende, men kan
leda till problem for transportéren som behover sdkerstdlla leverans trots eventuella
hinder att angdra bostadshus direkt om det finns begrdansningar for tung trafik pa
garden. Darfor ger en samlokalisering av leveranser till mobilitetshubbar en minskning
av tung trafik till bostadsgardarna samt en forbattrad arbetsmiljo for transportorerna.

Sammantaget bedéms leveransboxar minska behovet for boende att dga en egen bil
for att handla varor via internet. Leveransboxarna bor vara av olika storlekar for att
effektivisera ytanvandningen. Antalet boxar far bedémas utifran forvantad
leveransvolym.

46 UTBILDNINGSPAKET
Mdlgrupp: Boende, anstallda kontor, anstallda 6vriga verksamheter

Beskrivning: Samtliga som flyttar in i etapp 1 far ett utbildningspaket.
Utbildningspaketet ska bland annat inkludera information om kollektivtrafikutbud,
cykelvagnat samt information om de mobilitetsatgarder som erbjuds.

Kommentar: Denna atgard bor fortydligas sa att det framgar vilka som ska erhalla
utbildningspaketet samt vad det ska innehalla. Som ett medskick foreslas ett upplagg
for marknadsforing och kommunikation kring bostaderna i etapp 1. Féljande moment
foreslas inga i informationsarbetet gentemot de boende. Syftet med arbetet ar att alla
boende ska kdnna till samtliga mobilitetsatgarder innan de flyttar in och att de kort
efter inflyttning ska kdnna till hur de fungerar.
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e Vid inflyttning: Valkomstpaket med till exempel cykelkarta, information om
mobilitetsatgarder och kollektivtrafikforbindelser.

e Efter inflyttning: Event dar de boende far testa mobilitetsatgarder. Eventet bor
aven erbjuda mojlighet for de boende att lamna in sina cyklar for
reparation/service.

e Information om aktuella mobilitetsatgarder férmedlas via e-post, hemsida och
informationstavla.

4.7 FORSLAG PA YTTERLIGARE ATGARDER

Sammantaget beddoms foreslaget atgardspaket vara omfattande och kunna ge god
effekt pa efterfragan pa bilparkering. For att ytterligare 6ka effekten av féreslagna
atgarder foreslas foljande kompletterande atgarder:

e Digitala informationstavlor i entréer
e Cykelservice tva ganger per ar under 5 ar
e Prissdttning av bilparkering enligt sjalvkostnadsprincip

De kompletterande atgarderna bedoms kunna ge en 6kad effekt pa de olika
malgruppernas bilinnehav och mdéjligheter att resa med hallbara firdmedel. Nedan
foljer en redogorelse for atgarderna.

4.7.1 DIGITALA INFORMATIONSSKYLTAR
Mdlgrupp: Boende, anstdllda kontor

Beskrivning: Digitala informationsskyltar som visar avgangstider och vantetid i realtid
for narliggande kollektivtrafikhallplatser monteras i entréer till bostader och kontor.
Beddmningen ar att denna typ av I6sning kan utgora ett komplement till information
som kan erhallas digitalt via exempelvis mobiltelefon/internet. Pa sa satt kan
informationen bli mer tillganglig for olika typer av grupper.

4.7.2 CYKELSERVICE
Mdlgrupp: Boende, anstallda kontor, anstallda 6vriga verksamheter

Beskrivning: Exploatéren bekostar en professionell cykelservice pa plats tva ganger per
ar under 5 ar for att erbjuda cykelservice till boende och anstallda. Kontinuerlig
cykelservice forebygger att de boende och anstallda slutar cykla pa grund av bristande
underhall eller skada, vilket var en viktig slutsats fran forskningsprojektet Innovativ
parkering (Johansson, Henriksson och Envall, 2019). Service erbjuds lampligen under
var och host for att forbereda infor de olika cykelsdsongerna (detta kan exempelvis
goras i samband med staddagar eller andra féreningsmoten/sammankomster). Under
hostservicen byts exempelvis dack till dubbdack foér att underlatta cykling under
vinterhalvaret.

4.7.3 PRISSATTNING AV BILPARKERING ENLIGT SJALVKOSTNADSPRINCIP
Mdlgrupp: Boende, anstallda kontor, anstdllda 6vriga verksamheter

Beskrivning: Parkeringsavgifterna for bilparkeringsplats bor ligga narmare den faktiska
anlaggningskostnaden for att nd en hogre grad av sjadlvfinansiering. | dagslaget ar
kostnaden for parkering ofta subventionerad genom hyror/avgifter, dvs. kostnaden for
parkering betalas delvis genom hyror och bostadsavgifter och delvis genom
parkeringsavgifter. Prissattning enligt sjalvkostnadsprincip kan ske dels genom
anpassad avgift/hyra och dels med prissattning pa bostiaderna/lokalerna.
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4.8 MALGRUPPER

Atgarderna riktar sig till olika malgrupper. Malgrupperna har delats in i tre olika
kategorier: Boende, anstallda pa kontor samt anstéllda pa 6vriga verksamheter.
Malgrupper for respektive atgard redovisas i Tabell 9.

Tabell 9. Malgrupp for respektive mobilitetsatgérd. Atgérder markerade med "X” bedéms vara riktade till
aktuell méalgrupp och ha en stérre effekt pa bilinnehav medan atgérder markerade med /" bedéms ha
mindre effekt pa malgruppens bilinnehav.

Atgird/malgrupp Boende Anstdllda kontor Anstdllda 6vriga
Attraktiv cykelparkering X X X
Medlemskap i bil- och cykelpool X /

Samlade parkeringsanlaggningar/-hubbar X X X
Utbildningspaket X / /

Cykelservice

x
>
x

Prissattning av bilparkering enligt

sjalvkostnadsprincip X X X
Digital mobilitetstjanst X /

Leveransboxar X

Digitala informationstavlor X X

4.9 REDUKTIONSNIVAER

Storleken pa atgardspaketets reduktionsniva for bostader och verksamheter har
bedémts utifran féljande:
e Analys av atgardernas bedémda effekt i relation till befintlig och planerad
infrastruktur for cykel, kollektivtrafik och bil.
e Vilka som ar malgrupp samt beraknade kostnader for respektive atgard.
e Befintlig forskning pa omradet.
e Atgirdspaket och reduktionsnivaer sarskilt for jamférbara omraden, men dven
reduktionsnivaer nationellt.

For boende bedoms samtliga atgarder ha en minskad effekt pa efterfragan pa
bilparkering. For anstéllda pa kontor bedoms bilpool, cykelpool, digital tjdnst och
utbildningspaket ha en nagot mindre effekt da de ej kommer anvandas lika
regelbundet. For anstdllda pa 6vriga verksamheter bedoms bilpool, cykelpool, digital
tjdnst och digitala informationstavlor inte ha nagon effekt da de ej férvdantas anvdanda
sig av dessa atgdrder i tjdnsten, och utbildningspaket bedoms ha en liten effekt.
Samlade parkeringsanlaggningar/-hubbar forvdantas ha en stor effekt pa samtligas
fardmedelsval (inklusive besokare).

Sammantaget rekommenderas darfor foljande reduktionsnivaer:

e 40 procent - boende

e 30 procent - anstéllda vid kontor

e 15 procent - dvriga anstdllda

e 10 procent - bestkare
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5 BILPARKERINGSTAL REKREATION OCH IDROTTSHALL

Bilparkeringstal for rekreation och idrottshall i Tomtebo strand baseras pa antagen
fardmedelsfordelning utifran resvaneundersokningar for Umea och jamférda
kommuner (se avsnitt 3.1).

Det har antagits att 50 procent av alla fritidsresor inom tadtorten gors med bil.
Antagandet gjordes utifran relationen mellan totala resor och fritidsresor med bil i hela
kommunen i relation till andelen totala resor med bil i tdtorten.

Intervjuer genomfordes med padelhallar i Umea och Ostersund for att forsta resvanor
hos besdkare. De anstdllda uppgav att mellan 80-90 procent reser med bil och darfor
sattes en markant hogre andel (65 procent) som reser med bil till padelhall jamfort
med ovriga fritidsresor. Eftersom uppgifterna fran padelhallarna var subjektiva
uppskattningar bedéms de inte som helt tillforlitliga da andelen bilresor ofta skattas
for hogt.

For rekreation har en hégre andel resor till fots antagits (20 procent) jamfort med
Umeas resvaneundersokning, da manga resor antas goras fran Tomtebo strand,
eftersom rekreationsresor ofta gors i naromradet.

Utifran uppgifter fran Umea kommun om resvanor till Nydalasjon uppskattas andelen
rekreationsresor med bil till 40 procent och andelen till fots till 25 procent.

Tabell 10. Antagen fdrdmedelsférdelning fér rekreation och idrottshall (padel) i Tomtebo strand.

Fardmedel Bil Buss Cykel Till fots Totalt
Besokare rekreation 40% 10% 25% 25% 100%
Besdkare idrottshall 65% 5% 20% 10% 100%
Anstallda idrottshall 40% 10% 40% 10% 100%

For att berakna parkeringstalet har det antagits att bade besokare till rekreation och
idrottshall kommer att samaka. For rekreation har det antagits tva personer per bil och
for idrottshall (padel) 1,3 personer per bil. Reduktion for besokare gors for atgarden
Samlade parkeringsanlaggningar/-hubbar. Sammantaget ger det féljande parkeringstal
for verksamheterna i Tabell 11.

Tabell 11. Bilparkeringstal per bes6kare for rekreation och idrottshall (padel) i Tomtebo strand.

Anvandare Grundparkeringstal Reducerat parkeringstal Reduktion
Rekreation - bestkare 0,2 0,18 10 %
Idrottshall (padel) - besokare 0,5 0,45 10%
Idrottshall (padel) - anstallda 0,4 0,35 15%

Utifran placering av befintliga parkeringsanlaggningar runt Nydalasjon ar det rimligt
att anta att endast de som har sjons vastra strand som malpunkt kommer nyttja
parkeringshubbarna. Ovriga delar av Nydalasjon har befintliga parkeringsanldggningar
som ar mer lampliga som malpunkter for bilresor.
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6 REDUCERAT BILPARKERINGSTAL

For att underlatta planeringen i ett tidigt skede av ett stérre omrade ar bedémningen
att parkeringstal bor utga fran antal platser per 1 000 m?BTA. Parkeringstal for etapp 1
i Tomtebo strand har bedémts utifran nuldgesbeskrivning (se Kapitel 2), som till
exempel planerad cykelinfrastruktur och stombusslinje, samt parkeringstal i
jamforbara omraden i andra kommuner (se Avsnitt 3.1).

Parkeringstalet har darefter anvants som utgangspunkt for att fa fram det reducerade
parkeringstalet utifran bedomda reduktionsnivaer av de féreslagna atgarderna (se
Kapitel 4).

Tabell 12. Féreslagna reducerade bilparkeringstal for Tomtebo strand. Besbksparkering &r inkluderat i
parkeringstalet.

Verksamhet Grundparkeringstal Reducerat parkeringstal Reduktionsniva
Boende: 5,5 per 1 000 m? BTA Boende: 3,3 per 1 000 m? BTA 40 %
Bostader Besokare: 1 per 1 000 m? BTA Besokare: 0,9 per 1 000 m? BTA 10%
Anstallda: 9 per 1 000 m? BTA Anstallda: 6,3 per 1 000 m? BTA 30 %
Kontor Besdkare: 1 per 1 000 m? BTA Besdkare: 0,9 per 1 000 m? BTA 10 %
Anstallda: 2 per 1 000 m? BTA Anstdllda: 1,7 per 1 000 m? BTA 15%
Aldreboende Besdkare: 1 per 1 000 m? BTA Besdkare: 0,9 per 1 000 m? BTA 10 %
0,055 per barn 0,05 per barn 10%
0,3 per anstalld 0,25 per anstalld 15%
Forskola 1 plats for drift 1 plats for drift
0,033 per barn 0,03 per barn 10%
0,3 per anstalld 0,25 per anstalld 15%
Skola 2 platser for drift 2 platser for drift
Rekreation 0,2 per besokare 0,18 per besokare 10%
Idrottshall 0,5 per besokare 0,45 per besokare 10%
(padel) 0,4 per anstalld 0,35 per anstalld 15 %

For bostader ligger parkeringstalet i det lagre spannet for jamférbara omraden i andra
kommuner men i det hogre spannet for biligande i narliggande omraden i Umea
tatort. Den beddmda effekten ar inom ett spann, men for att ta hojd for
osdkerhetsfaktorer i bedémningen foreslas ett reducerat parkeringstal i det hogra
spannet. Detta motsvarar 4 parkeringsplatser per 1 000 m?BTA.

Parkeringstalet for kontor har bedémts utifran att det ar mellan 30-40 anstallda per 1
000 m?BTA. Det har sedan studerats i relation till resvaneundersékningen géllande
arbetsresor i Umea tdtort, samt parkeringstalen i de jamforbara omradena i andra
kommuner. For aktivitetskontor utan fasta kontorsplatser kan det dock bli upp till 90
anstallda per 1 000 m?kontor.

Forskola bedoms ha ett mindre upptagningsomrade och mer lokala resor dn
grundskolan. Elever i mellanstadiet reser dock i stérre utstrackning sjdlva till skolan
vilket gor att den totala parkeringsefterfragan for skolor blir mindre i relation till
forskola. Eventuella avlamningsplatser for bil vid forskola och skola bor ej placeras i
direkt anslutning till skolan for att minimera antalet motorfordon runt dessa
verksamheter. | direkt anslutning till férskolor och skolor behdéver parkering finnas for
drift- och servicefordon, men atgard/er kravs for att férebygga att de anvands av
fordldrar vid lamning av barn.

Parkeringstalen for rekreation och idrottshall (padel) har bedémts och berdknats enligt
kapitel 5.
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Atgarderna i Tabell 9 ger sammantaget maximalt 40 procent reduktion for bostader.
Om nagon eller samtliga av de foreslagna kompletterande atgarderna (se avsnitt 4.7)
inte kan genomfoéras behalls de féreslagna reduktionsnivaerna enligt Tabell 12. Detta
eftersom reduktionsnivaerna bland annat har anpassats efter att etapp 1 ar den forsta
etappen for Tomtebo strand. Om antalet platser i parkeringsanlaggningen/-hubben ar
for fa blir konsekvensen att fler platser behéver rymmas inom kommande etapper.
Darfor har foreslagna atgarder och reduktionsnivaer anpassats for att ta hojd for en
eventuell felmarginal gdllande parkeringsefterfragan. Om féreslagna kompletterande
atgarder ej genomfors kvarstar reduktionsnivaerna enligt Tabell 12, men felmarginalen
beddéms bli mindre.
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7 GENOMFORANDE AV SAMTLIGA ATGARDER

For att atgardspaketet ska kunna ge forvantad effekt behover samtliga atgarder
genomforas, eftersom atgarderna kompletterar varandra och tillsammans majliggor en
sankt efterfragan pa bilparkering. Det behdver darfor finnas en beredskap for ett
scenario dar nagon eller nagra av de planerade atgarderna inte implementeras.

Om nagon atgard uteblir innebar det darfor att parkeringsefterfragan sannolikt 6kar,
vilket bor innebdra en hdjning av det reducerade parkeringstalet. Om det dessutom ar
flera atgarder som inte implementeras blir den uteblivna effekten storre.

For stod vid upprakning av parkeringstalet har atgarderna kategoriserats utifran sin
bedomda effekt och vilken minskning som behover goras av reduktionsnivan vid ett
uteblivet eller bristande genomférande. Aven om samtliga atgarder bedéms kunna ge
en effekt bedoms atgarder inom Kategori A ha storst paverkan pa
bilparkeringsefterfragan. Attraktiv cykelparkering ar en grundlaggande forutsattning
for cykling, vilket kan konkurrera med bilanvandning. Bil- och cykelpool beddms vara
fundamental for att kunna ersatta dgande av egen bil. Samlade
parkeringsanlaggningar/-hubbar bedéms ge stor effekt pa fardmedelsval eftersom
restiden med bil 6kar. Gidllande Kategori B beddms utbildningspaket, cykelservice och
prissattning av bilparkering ha stérre paverkan pa bilparkeringsefterfragan jamfort
med leveransboxar, digital tjanst och digitala informationstavlor. Effekten av atgarden
digital tjanst ar baserad pa behovet av en plattform for att boka olika typer av tjanster,
exempelvis cykelpool.

Tabell 13. Bedémd effekt vid uteblivet eller bristande genomfbrande av mobilitetsatgérder. Atgérder
markerade med asterisk (*) ingér i ursprungligt férslag till atgérdspaket. Ovriga atgérder ar forslag till
kompletterande atgérder.

Minskning av reduktionsnivan

Atgird Kategori (procentenheter)

Attraktiv cykelparkering® 10 %

Medlemskap i bil- och cykelpool* 10%

10 %

> > >

Samlade parkeringsanlaggningar/-hubbar*

@

Utbildningspaket* 7%
Cykelservice B 7%

Prissattning av bilparkering enligt
sjalvkostnadsprincip

@

7%
Digital tjanst* 4%

Leveransboxar* 4%

O 0 0

Digitala informationstavlor 4%

En utgangspunkt for ovanstaende minskning av reduktionsnivan ar att kostnaden for
uteblivet genomférande ska vara hogre dn den bedomda effekten. Detta eftersom
atgarderna forstarker och kompletterar varandra. En utebliven atgard som till exempel
utbildningspaket kan leda till att farre registrerar sig i bil- och cykelpoolen, vilket
paverkar firdmedelsvalen hos boende och anstillda. Reduktion for atgardspaketet ar
darfor 40 procent, samtidigt som summan for uteblivna atgarder ar strax éver 60
procent.
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Som ett rakneexempel kan ett uteblivet eller bristande genomférande av medlemskap i
bilpool och cykelpool leda till att reduktionsnivan minskar fran 40 procent till 30
procent. Foér en fastighet med 150 lagenheter om 15 000 m?BTA innebar det ett
parkeringskop pa atta ytterligare parkeringsplatser.

Forutsadttningarna och upplagg foér detta bor diskuteras mellan kommunen och
byggaktorerna. Rekommendationen ar att konsekvenserna av bristande genomforande
eller utebliven atgard dokumenteras och avtalas mellan berdrda parter.
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8 SAMNYTTJANDE

Samnyttjande av parkeringsplatser gor det mojligt att optimera markanvandningen i
etapp 1 av Tomtebo strand. For att samnyttjande ska vara maojligt forutsatts att inga
parkeringsplatser, vilka ingar i samnyttjandet, far vara exklusivt reserverade for vissa
verksamheter eller individer.

Den maximala beldaggningsgraden motsvarar 100 eftersom parkeringstalet bedéms
ange den maximala parkeringsefterfragan. For att fa fram dimensionerande tidpunkt,
dar de aktuella verksamheterna har sin maximala parkeringsefterfragan pa
bilparkering, berdknas samtliga verksamheters parkeringsefterfragan vid de olika
tidpunkterna. Den period som genererar det totala maximala behovet ar det som utgor
parkeringsefterfragan for omradet. Parkeringsplatser for kontor inom etapp 1 planeras
att rymmas i mobilitetshubb i etapp 4. Kontor ingar darfor inte i samnyttjande for
etapp 1. Se forvantad beldaggning i Tabell 14 nedan.

Tabell 14. Férvéntad beldggning for bilparkering vid olika tidpunkter fér bostéder och verksamheter i etapp
1 av Tomtebo strand. Orangemarkerade siffror visar férvdntad maximal belastning.

Forskola & Forskola &

Dimensionerande Bostader Boende Aldre- . Idrottshall

tider/verksamhet boende besokare boende g;:’;g;’,';;‘lza gruer;;i‘z('?la Rekreation (padel)
Torsdag

KI. 06-09 90 10 60 100 100 10 40
KI. 10-16 80 30 70 100 30 20 30
Kl. 16-19 100 5 100 50 50 5 Y
Kvall/Natt 100 40 15 0 0 50 70
Fredag

KI. 06-09 90 10 60 100 100 20 40
KI. 10-16 80 30 70 100 50 30 30
Kvall/Natt 100 80 15 0 0 70 40
Lordag

KI. 10-13 80 80 100 0 0 100 100
Kvall/Natt 100 80 20 0 0 70 20

Enligt ovan forvantad beldggning infaller den maximala totala belastningen pa fredagar
kl. 16-19. Belaggningen under torsdagar kl. 16-19 och l6rdagar kl. 10-13 férvantas
vara nastan lika hog. Hogsta parkeringsefterfragan beror dock pa omfattningen av
respektive planerad verksamhet och antal parkeringsplatser for dessa verksamheter.
Nar antal platser har berdknats dr det maojligt att identifiera den dimensionerande
tidpunkten, det vill sdga nar efterfragan pa parkeringsplatser ar som hogst.
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9 AVSLUTANDE REFLEKTIONER

Att det narliggande universitets- och sjukhusomradet ar Umea kommuns vanligaste
malpunkt for resor har varit ett viktigt underlag for utformning av parkeringstal for
boende (se Avsnitt 1.3).

Statistik for bilagande i det befintliga ldagenhetsbestandet (se Avsnitt 2.3) har getts en
storre tyngd for bedémning av parkeringsefterfragan i Tomtebo strand dn den
nuvarande parkeringsnormen for Umea kommun.

Saval restidskvoter som genhetskvoter visar att det finns goda férutsattningar for en
hog andel gang och cykel. Utformning av cykelparkering i fastigheterna kommer darfér
vara av stor vikt for att mojliggéra en hog andel cykelresor. Det finns en tydlig trend
hos boende att parkera sin cykel i eller i direkt anslutning till sin lagenhet for att
minska stoldrisken. En utokad mobilitetsatgard kan darfor vara att mojliggora
cykelparkering i hall med upphdngning pa vagg eller utanfor dorr med ramlasmaojlighet
(i fastigheter med breda loftgangar).

Det ar viktigt att vid utformning av gator vid forskolor och skolor sdkerstalla att
lamning av barn med bil inte mojliggors i direkt anslutning till skolan da detta kan leda
till ett 6kat antal motorfordon och en férsamrad trafiksdkerhet for barn. Limning av
barn med bil bor istdllet krdva en gangvdag som ar minst lika lang som gangvig till
kollektivtrafikhallplats.

Analysen av det reducerade parkeringstalet resulterade i ett mojligt spann. Om antalet
parkeringsplatser i mobilitetshubben i etapp 1 skulle vara fér fa innebdar det att detta
behdver kompenseras genom anldaggning av fler parkeringsplatser i mobilitetshubbar
inom kommande etapper. For att forebygga att for fa parkeringsplatser anldaggs i etapp
1 foreslas darfor ett parkeringstal i den 6vre delen av spannet. Det ar darfor viktigt att
utvardera parkeringstal och genomférda atgarder for att bedéoma reduktionsnivaer och
samnyttjandegrader infor arbetet med kommande etapper.

Parkeringsanlaggningarna kommer vara gemensamhetsanlaggningar dar kommunen
kommer att vara en av flera aktorer. Detta innebar att kommunen inte har tillrackligt
mandat att ensam besluta dver parkeringsavgifter. Da gatuparkering inte ar mojligt i
omradet bedoms dock risken for parkeringsflykt som liten. Det ar darfor
efterstravansvart att i de inledande etapperna strdava mot sjalvkostnadspris pa
bilparkering for att styra mot mer hallbara resval.
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